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| 144 Budapest, Fiiredi u. 74-76.
Tel.: +36 |1 615-0881
info@melyepitolabor.hu

Mélyépité Labor Kft. -

Talajvizsgdlati jelentés raktarcsarnok és irodaéplilet
humuszvastagsdg-meghatdrozdsdhoz

Talajvizsgalati jelentés tervezési munkdhoz

Talajvizsgalati jelentés ipari park teriiletén
beliil meglévé telephely datalakitasara

chanikai kutatogodrok végzése mintavétellel
db, egyenként 4,0 fm;

aboratoriumi talajazonositd és fazisos dsszetétel-
vizsgalatok végzése;
* DPH-nehéz verészondazas — 5 db, 6sszesen 20,0 fm
feltaras;
* Talajvizsgalati jelentés készitése magyar nyelven.
2018. janius—julius

Elézetes talajvizsgdlati jelentés utcdk kézmiiépitési
projektjének teriiletére tervezett szikkasztdsos
felszini vizelvezetéshez

2018. augusztus
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gyorsforgalmi hélézat, elkeriilg, Duna-hid, intermoddlis csomépont, tengelysilymérd ikerdllomas

SZERZO: BENCZE ARON « FOTO: NIF ZRT.

Interju a NIF Zrt. vezérigazgatoéjaval,
Nagy Rébert Attilaval

Tovabb fejlodik
az uthaldozat

A tavalyi utfejlesztesi teljesitmeény idén kodzel harmadaval nd, és
decemberig feltehetben elérheti a 430 milliard forintot — érzekel-
tette a NIF Zrt. dinamikajat Nagy Rébert Attila vezérigazgato,
akivel az orszag nagyobb kdzuti fejlesztéseirdl, a tobbi kozott
az Uj komaromi Duna-hidrdl és a kaposvari intermodalis kdzpont
erdekessegeirdl beszelgettink. Ebben az éviben 500 kilometernyi
utepites vagy rekonstrukcio kezdddott meg orszagszerte.
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Eger gyorsforgalmi halézatba kotése az M25-ds autouttal

2018-10l tervezett, mar leszerz6dott beruhazasok

Megnevezés Uthossz (km)
Gyorsforgalmitt-fejlesztések

Uj autépalya 2 x 2 108,0
. Ujautéat 2 x 2 ' . 2617,2
- Ujaut6ut2x 1 ' ' 289
: Gyorsforgalmi at bovitése 2 x 2 7 44;2

11,5 t rekonstrukcio 1,5

Foutfejlesztések

Ujfout 2 x 2 9.2
. 2 x 2 sévra bovités 7 . 28;6
- Ujelkeriilé féut 2 x 1 ' ' 443
: 11,5 t rekonstrukcié 7 16;5
 Egyéb koziitfejlesztés

Utépités 149
. Ujhid épitése* ' ' 1db
: Csomoépontfejlesztés 7 . 3 db

*Tervezett uj folyami hid: Komaromi tj Duna-hid Komarom-Rév-
komarom kozott

2018-tdl tervezett, még nem szerz6dott

gyorsforgalmi Uti beruhazasok

Megnevezés Uthossz (km)
. Gyorsforgalmiut-fejlesztések 7 . o
. Uj autépalya 2 x 2 7 . 20;5
- Ujautoit2x2 ' ' 94,1
Ujauteut2x1 ' -
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2010 6ta hdny kilométernyi uj utszakasz éplilt meg, és az idén ta-
vasszal indult ciklus végéig, azaz 2022-ig mennyit terveznek még?

—A kormdnyzat 2017 végéig 1763 millidrd forintnyi, a NIF Zrt. 4l-
tal megkotote kivitelezési szerz8déses dllomdnyhoz biztositott forrdst.

Ez id§ alatt 265 kilométer 6j autépélya, 99,1 kilométer 4j gyorsfor-
galmi autéue épiilt, és tobb mint 20 kilométernyi b8vités — kétszer
két sdvrol kétszer hdrom sdvra — val6sult meg. A féuti fejlesztések
tekintetében is jol allunk: kézel 150 kilométernyi elkeriild f8utat ad-
tunk 4t, és emellett kdzel 600 kilométeren végeztiink rekonstrukeidt,
2017 végéig pedig 53 csomdpontfejlesztés valésult meg. Az dllami
beruhdzé tavaly inditotta ttjdra a komdromi Duna-hid megépitését,
az M2-es Budapest—Vic szakaszdnak kivitelezését, Eger gyorsforgalmi
hélézatba kotését az M25-8s autdurtal, Kaposvarét a 67-es szdmu
féuttal, az M4-es autdpdlya M0-s autéie (Ullc’S)—Cegléd kozotti, vala-
mint a Beretty6ujfalu—Nagykereki (orszdghatdr) kozotti szakaszainak
épitését és az M70-es négysdvossd bdvitését. Ugyancsak 2017-ben
fejezddott be egyebek mellett az M35-6s folytatdsinak elsd titeme,
megépiilt az M85-6s Csorna elkeriild 11. {iteme, tovibbd az M30-as
Tornyosnémeti-orszdghatdr szakasza. 2018 els6 hénapjaiban elkésziil-
tek a 21-es szdmu féur Heves 1.-N6grdd 11-111. szakaszai, valamint
az 55-6s szdmu féat burkolatmegerdsitése Mérahalom elkeriild és
a megyehatdr kozotti szakaszon. Idén adtuk 4t a Gydr, Hajdtisdmson,
Hédmez8vasdrhely és Varpalota elkeriiléket is. A tavalyi év bruttd
330 millidrd forintos ttfejlesztési teljesitménye idén 100 millidrd
forinttal néhet, vagyis a vdrhatd brutté teljesitmény 430 millidrd
forintra tehetd. 2018 elején mér folyamatban 1év4, és az 1. fél évben
indftott jelent8sebb gyorsforgalmi ttfejlesztéseink kozel 500 kilomé-
ternyi Gtépitést vagy rekonstrukeiét eredményeznek. Az elkdvetkezd
négy évben egyebek kozdtt tovdbbi 108 kilométer Gj autépilya és
kézel 300 kilométer 4j autdit épitése varhatd.

Idén tavaszra tervezték, mégis tavaly decemberben, azaz négy ho-
nappal a hatdridé el6tt adtdk dt az M85-6s gyorsforgalmi ut csornai
elkertilé szakaszdnak mdsodik litemét. Az eseményen tgy fogalma-



Komaromi Duna-hid

Csorna elkeriild

zott:,,az egyik legkomplexebb miiszaki megolddsokat tartalmazd utfejlesztés valosult meg
Magyarorszdgon”. Mitél volt komplex ez a fejlesztés?

—A Gydr-Moson-Sopron megye kelet—nyugati tengelyét alkotd 85-6s szamu féu, vala-
mint az észak—déli tengelyt alkoté 86-os szdmu f8ut — amely egytrtal a régié észak—déli,
egyben TEN-T tengelye is — Csorna vdrosdn halad keresztiil. A projekt (I-11. {item) meg-
valésitdséval a két féur forgalma lakote teriileten kiviilre keriilt, igy a kdrnyezetkdrositds és
a nagyméreéki forgalom a lakékornyezetet mar nem zavarja.

Komplexitdsa abbdl adédott, hogy az M85-M86-0s Csorna elkeriild megval6sitdsa sordn
egy kelet—nyugati és egy észak—déli irdnyt gyorsforgalmi tit (M85-M86) taldlkozdsit, egy
kozds szakaszon valé haladdsdt, majd elvdldsit kellett kivitelezni. Ilyen megolddsra eddig
nem volt még példa Magyarorszdgon. A megvalésult Csorna elkeriil§ (1-11. item) Gydr
(kelet) feldl 2 x 2 sdvon éri el az M85-M86-o0s gyorsforgalmi utak (északi) haromszog alaku
rdvezetd elvdldsi csomdpontjdt, amelybe északrdl 2 x 1 sdvon csatlakozik be a mosonma-
gyardvdri irdny. Az elvéldsi csomdpont utdn a nyomvonal 3,5 kilométer hosszan 2 x 3 sévon
halad tovabb az M85-M86-o0s gyorsforgalmi utak (déli) balra fekvd trombita alaku ravezetd
elvéldsi csomépontja felé, mikozben kiilon szinten keresztezi a Csorna—Pépa vasttvonalat.
Az M85-M86-o0s déli elvéldsi csombponttdl Szombathely (déli) és Sopron (nyugati) irdny4ba
2 x 2 sdvon folytatédik tovdbb az autéit.
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A komdromi Duna-hid kivitelezése tavaly oktéber 6ta folyik. Eddig
a beruhdzds mely fdzisai valésultak meg? Es milyen munkdlatok
kezdbédhetnek meg még idén?

—A 600 méteres, egypilonos, ferdekdbeles hidon dtvezetett 2 x
1 sévos szakasz a magyar oldali 1-es szdmu féutat koti 6ssze a szlo-
vak oldali 63-as szdmu f8uctal. A pilon magassdga az ttpdlya felett
94,5 méter. A hid 6t nyildsbdl 4ll, melyek koziil hdrom a meder
felett, kettd pedig a szlovdk oldali drtéren lesz. A hidon kerékpdrit
és gyalogos jérda, valamint a belteriilet kozelsége miatt kozvildgitds
is lesz. Az acélszerkezet gydrtdsa 2018 elején kezd8ddtt meg, a mun-
kélatokat hdrom gy4rtéiizemben, Lengyelorszdgban, Csehorszdgban
és a komdromi hajégydrban végzik. Ezt kvetSen a csepeli el8szereld
telepen keriil sor az elemek 8sszedllitdsdra és a korréziévédelmiik
elkészitésére, majd vizi Gton sz4llitjdk azokar a kivitelezés helyszinére.
Juniusban érkeztek meg az Ugynevezett merevitStarté elsd elemei,
amelyeket a helyiikre emelnek. Szeptemberben az alépitmények,
pillérek épitésén dolgoztak. A szlovak oldali drtéren 1év8 2 darab

infrastruktdra

tdmasz, az 5. és 6. szdm pillér elkésziilt, a part kozeli 4. szdmd pil-
lér felmendfaldnak készitése folyamatban van. A pillér vasaldsinak
szerelése utdn a betonozds kovetkezik. A 3. tdmasz esetében a pilonos
pillér coloposszefogd betonozdsa megtortént. A pilon acélszerkeze-
tének az alsé — pillérbe befogott — részének az elhelyezése kezdddik
meg hamarosan. A 3. és 4. tdmaszok kézott megépitett ideiglenes
szerel8jarmon az acéltartd (merevitdtarto) elemeibdl 5 darabot mar
osszehegesztettek. Az acélszerkezeti gydrtdiizemekben folyamatosan
halad a gydrtds, a csepeli el8szereld telepen torténik a keresztmet-
szetek sszedllitdsa/hegesztése és a korréziévédelem. Majd vizi tton,
a Dundn — egyszerre 3 darab elemet — uszélyon széllitanak az épités
helyszinére. A pilon elsd 4 elemét —amely a 3. tdmasz pillérének bel-

sejében taldlhat6 —a Clark Addm Gszédaru emeli a helyére. Ezutdn

a pilon szerelése egy 50 tonna teherbirdst toronydaru segitségével
wrténik.
A magyar oldali ttcsatlakozds esetében mdr a teljes nyomvonalon

1 s

megépiilt a foldmd. Az 1-es szdmu {8t csatlakozdsdndl a forgalom

2018/2 |
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fenntartdsa mellett folyamatban van a kérforgalom épitése, ezért

augusztus elejétdl lezdrtdk a Komdrom déli elkeriil8 utat az 1-es és
a 13-as szdm féutak kozott. A kérforgalom ideiglenes forgalomba
helyezése novemberre tehetd, a déli elkeriild Gt ezutdn nyithaté meg
Gjra a forgalom szdmdra.

Mdjusban tették le a kaposvdri intermodadlis csomdépont alapkévét.
Milyen f6bb elemekbél dll ez a beruhdzds?

—Kaposvir Gttoré szerepet tolt be, hiszen ez lesz az els intermo-
délis csomdpont az orszdgban, ezt kdvet8en tovabbi nyolc virosban
alakithatnak majd ki ilyen kédzponti kézlekedési csomépontokat
ajovBben. A jelenleg a vdrosban meglévd helyi, helykozi és tdvolsdgi
autdbusz-pélyaudvarokat egy 4j helyszinen, kozos feliileten és ko-
z6s kiszolgdld épiiletben helyezik el a vasttdllomds mellett kozver
leniil, amellyel kézos peron is létesiil. Az 4j kialakitdsbol adédéan
az utasoknak jéval kdnnyebb és egyszertibb lesz dtszéllniuk a kii-
16nboz8 kdzlekedési jarmivekre, rovidiilnek az eljutdsi utak, illetve
az utastdjékoztatdst is dsszehangoljik, és az is kozos felilletre keriil.
A hosszi tévi buszparkolénak készonhet8en pedig nem terhelik
majd a buszok a pélyaudvart és a belvdrost a pihendid§ alatc.

Az 4j kozlekedési kozpont részeként kétsdvos kdrforgalom épiil a
vasttdllomds épiiletének kozelében. A Budai Nagy Antal utca ivkor-
rekcidjdval egyiict a Petdfi tér is 4tépiil, nagyobb gyalogosfeliilettel,

tbb novénykiiiltetéssel. Innen indul az Gj gyalogos-kerékpdros feliil-
jéro, amely kapcsolddik az 0 kdzos helyi és helykozi buszpélyaudvar
épiiletéhez is. A feliiljaré 8 méter széles és 260 méter hosszu lesz.
A MAV felvételi épiilete melletti évohely elbontdsa utdn annak helyén
P+R parkol6k épiilnek. A Béla kirdly uti szintbeni 4tjdré megszi-
nik, helyette a Hdrsfa utca folytatdsaként 4j kozati feliiljdré épiil a
Csik Ferenc sétdny meghosszabbitdsdig. A projeke részeként megjul
a Csik Ferenc sétdny, északi oldaldn szdmos 4j parkold is épiil.

Az év elején adtdk dt Mosonmagyarovdr kézelében a Lajta ten-
gelysulyméré ikerdllomdst. Az eddigi tapasztalatok szerint meny-
nyire sikeres a létesitmény?

—Az ikerdllomis els8dleges célja, hogy az M1-es autépdlydn ki
lehessen sziirni a tdlterhelt és emiatt mind az Gt pélyaszerkezetére,
mind a t8bbi kozlekeddre veszélyt jelentd teherautdkat. A NIF Zrt.
chhez nagy sebességli mozgds kozbeni tengelyterhelés-méré és for-
galomszdmlalé rendszert, valamint tengelystly- és 9ssztomegmérd
llomdst alakitott ki az M1-es autdpdlya jobb és bal oldaldn a kap-
csolédé tizemi hirkozl§ rendszerrel. A folyamat két 1épesébdl 411
Elsé korben a teljes teherforgalmat kiterelik a f8palydrdl. A jobb
oldalon a gytijt§-eloszté pdlya elején, a bal oldalon pedig a ,Bal ol-
dali tengelystlymér8hely 4tmend ut” elején keriil sor a tehergép-
jarmivek el8szelekcidjara a burkolatba épitett, mozgds kdzbeni
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tengelyterhelés-mérdk segitségével. Az itt kivalasztott tdlstlygyanis
jérmiveket kiterelik, és tovdbbi ellen8rzésen, hiteles mérésen esnek
4t a tengelystlymérdhelyen. A tobbi jairm{ dinamikus visszavezetése
az autdpdlydra az dtmend Gton torténik.

A Lajta mér8allomds éles tizeme 2017. december 15-én indult,
mellyel a Schengen belsé hatdron tizemelé Hegyeshalom és Rajka
mérdéllomdsokar valtottdk ki. Az idei elsd hat honapos tevékenységet
elemezve a Magyar Kozt Nonprofit Zrt. szakemberei azt llapitot-
tdk meg, hogy a Lajta méré4llomds a leghatékonyabban iizemeld
tthélézacvédelmi egysége lett a cégnek.

Nydr végén kezdbédtek meg az M0-s autdlit déli szektordn a feldjitdsi
munkdlatok. Milyen feladatokat kell elvégezniiik?

—A Nemzeti Infrastrukedra Fejlesztd Zrt. az M0-s autéur déli
szektordndl, az 51-es szdmu f8ut és az M6-os autépdlya kozoeti
szakaszdn végez rekonstrukciés munkdkat. A fejlesztés iddszerd-

Lajta tengelysulymérd ikerallomas

infrastruktuara

ségét indokolja, hogy az M0-s déli szektora 1986-tdl tobb 1épcss-
ben nyerte el mai formdjdt, ahol a jobb és bal pélya kozote jelentds
kiilsnbségek alakultak ki mind a szolgdltatds, mind az iizemelte-
tés tekintetében. Az M0-s autéut Magyarorszdg legnagyobb for-
galmat lebonyolité gyorsforgalmi dtja, az dtlagos napi forgalom
a 100 ezer jérmivet is meghaladhatja.

A beruhdzds célja egy korszerli, egységes szolgéltatdsi és forga-
lombiztonsdgi szinvonalat nyjtd, 2 x 3 sdvos autdut épitése, mely
az aldbbi munkdlatokat foglalja magdba: a bal pdlya elhaszndlédote
aszfaltburkolatdt 26 centiméter vastag betonburkolatra cseréljiik,
aminek készonhetden csokken az ttszakasz fenntartdsi kolesége, il-
letve a forgalmat jelentds mértékben zavard kdryik szdma is. Az ij
pélya kialakitdsa a teljes meglévd aszfaltburkolat elbontdsival indul,
a helyére 4 pélyaszerkezeti rétegeket épit a kivitelezd. A betonbur-
kolat néhdny hetes pihentetés utdn éri el a maximalis terhelhetd-
ségét, igy ebben az iddszakban nem lesz munkavégzés az érintett
teriileteken.

A rekonstrukci6 keretében a pélya egyes részein a burkolatcserén
kiviil kiilonb6z8 méreéki beavatkozdsokat is végeznek majd. A hidak
esetében az elhaszndlédott szerkezeti elemek dtépitésén kiviil a szer-
kezet szélesitésére is sor keriil. A haldsztelki csomépont 5101-es jelt
t feletti feliiljdréjanak szélesitéséhez sziikséges a hid alapozdsnak
kiegészitése, ami jelentésen noveli a beavatkozds iddtartamdt. A szi-
getszentmikldsi csomépont 51101-es jelli Gt aluljaréjanak wérségében
Uj palyaszerkezet épiil, illetve pillérvédelem késziil a hidhoz. A pro-
jekt keretében megvaldsul a vizelvezetés korszer(sitése is, és ennek
készonhetéen a csapadék nem folyik majd kdzvetleniil a Dunédba. 4
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Démper Kft. * domper.hu

SZERZO
Az M85-0s gyo rsfo rga Imi ut KOVACS ADAM ANTAL projektvezets
- - kovacs.adam.antal@dskonzorcium.hu
és a 8. sz., 15. sz. vasutvonal DS Konzorcium

keresztezédései

Vasutépites egy autout-
kivitelezéshez kapcsoloddan

sVallalkozasi szerz6dés az M85 gyorsforgalmi ut sVallalkozasi szerz6dés az M85 gyorsforgalmi ut
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Bevagasfejtés az autolit 71-es km-szelvényében a tervezett B701 jelii vastti miitargy utan

vallalkozasi szerz6dés alapjan

a teljes kor( kivitelezés mellett

a DS Konzorcium feladata a ter-

vek elkészitése és az esetlegesen

még rendelkezése nem allé enge-
délyek megszerzése is.

A szerzddés alairasat kovetéen a Konzor-
cium a kiviteli tervek elkészitésébe az engedé-
lyezési terveket is készité Utiber Kft.-t vonta be.

Az M85-0s autout két szakasza keresz-
tezi a GYSEV Zrt. lizemeltetésében allo 8. sz.
vasutvonalat (803/804 hm-szelvénykozben)

és a 15. sz. vaslitvonalat (389/391 és 485/486
hm-szelvénykézokben), az utdbbival parhu-
zamosan is fut Nagycenk és Kophaza kozott.
Az autdut épitéséhez sziikséges szallitout is
keresztezi ezeket a vasutvonalakat.

Mindkét vasttvonal villamositott, ezért
mind a keresztezd, mind a parhuzamosan
futd szakaszokon a meglévo felsévezetéki
rendszert at kellett alakitani. A vizelvezetést
vagy kiseml6sok atjutasat szolgald vasbeton
keretek beépitési helyein fels6vezetéki osz-
lopokat kellett athelyezni, illetve a tervezett

feltiljarok helyén ki kellett szigetelni a fels6-
vezetéket. Mind az optikai, mind a tapveze-
téket ideiglenesen foldkabelen vezettiik el.
A felsévezetéki munkakra és atalakitasokra
2018. julius és szeptember honapokban, tobb-
nyire éjszakai, 6 oras vaganyzarban kerdlt sor.

A 8. sz. vasutvonal Fert6boz-Sopron al-
lomaskoézében 2018. szeptember 13. és 20.
kozott, az izemeltetdvel kozds vaganyzar-
ban, a 803+65 hm-szelvényben beépitettiik
a B831-1 jeld, 1,50 x 1,50 m nyilasu vasbeton
atereszt, és megépiilt az As803 jelli ideiglenes
fénysorompoval biztositott utatjaro.

A tervezett M85-6s autdut 70+116 km-
szelvényében kilon szintben keresztezi
a 15. sz. vasttvonalat a 486+11 hm-szelvény-
ben, ahol a vasutvonalon egy 40,10 m szabad-
nyilasy, racsos szerkezet(, agyazatatvezeté-
ses acélhid (B701 jel() épiil. A vasttvonalon
a kozelmultban tortént feldjitas és korszert
motorvonatok kozlekedtetésének kdszonhe-
téen az aruforgalom mellett a személyforga-
lom is jelentds. Mar az engedélyezési eljaras
soran kérte az lizemeltetd, hogy az egyva-
ganyu vasutvonalon a vasuti forgalom a le-
heto legrovidebb ideig legyen korlatozva,
ezért mar az engedélyezési tervek készitése-
kor ideiglenes terelGvagany épitését tervezték.
A vallalkoz6 2018 februarjaban megkezdte az
egyeztetést a GYSEV Zrt.-vel, hogy mikorra
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tudnak az ideiglenes terelovagany megépité-
séhez 8-10 nap kozotti vaganyzari idot bizto-
sitani. A 2018. aprilisi vaganyzari egyeztetésen
véglegesitették a 2018. szeptember 24. és ok-
tober 4. kozotti idépontot.

A vasuti palya, a felsGvezeték, a biztosito-
berendezési és tavkozlési szakagi kiviteli ter-
vek készitését fel kellett gyorsitani, hogy azok
mielébb megkaphassak az tizemeltetd és
a mérndk jovahagyasat. Ebben az idészakban
valt biztossa, hogy az eredetileg ideiglenesen
megsziintetendd As487 utatjarot nem kell
megsziintetni, hanem athelyezik a terel6-
vaganyba, mivel az autout épitésének organi-
zacidja ezt sziikségessé teszi.

A terel6vagany a vasutvonal 482 és
490 hm-szelvényei kozott korabban beszer-
zett, de fel nem hasznalt, uiC 60 rendszer(
sinbdl, B70 jelli betonaljakra épllt, hézagnél-
kili kialakitassal, 80 km/h engedélyezett se-
bességgel, jellemzGen 2,50 m magas toltésre.

Az alépitményi tervek jovahagyasa utan,
augusztusban megindult a toltés foldmun-
kaja. A vaganyok kozotti teriilet viztelenité-
sének biztositasara beépitettiink 3 db 80 cm
atmérgjl vasbeton atereszt is. A mindsitett
toltésre 20, illetve 25 cm szK1 jelli véddréteg
éplilt. A vaganyzari munkak megkezdése elétt
elkésziilt az als6 agyazat, leosztottak a beton-
aljakat és ragomboltak a sineket.

A terel6vagany mellett felallitott tlzi-
horganyzott acél felsGvezetéki oszlopok t6-
csavaros kialakitassal késziiltek, igy egyrészt
roviditeni lehetett a vaganyzari idékon, mert
az oszlopalapok mar a vaganyzar elétt elké-
sziilhettek a toltésen, az athajtasi szakaszokon
pedig a vaganyzarat megel6z6 éjszakai (kb.
6 Oras) vaganyzarakban. Masrészt alkalmaza-
suk gazdasagilag is kedvezébb, mert a provi-
z6rikus oszlopokat az elbontasuk utan Ujra fel
lehet hasznalni.

A tavkozlési kabelek kivalto kabeleit mar
a vaganyzar elott lefektették, atkotésiik mar
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Terelovagany épitése

a vaganyzarban tortént. Tavkozlési szempont-
bol tovabbi egyeztetéseket igényelt, hogy az
M85-6s autout épitésével egy idoben torténik
az ETCS2 vonatbefolyasold rendszer kivitele-
zése a Sopron-Szombathely-Szentgotthard
vasttvonalon.

A vaganyzar szeptember 24-én megkezd6-
dott, az els6 két napon megtdrtént a meglévo
vagany athajtasa mind a kezd6ponti, mind
a végponti oldalon, igy a vasuti palya munka-
vonat részére atjarhato lett. Elkésziilt a teljes
szakaszon a fels6 agyazat, megtortént a va-
gany nagygeépes szabalyozasa és stabilizalasa.
A vasuti sinek a kedvezébb organizacio miatt
kozaton érkeztek a munkatertiletre, a beépi-
tési hossz 24 és 30 m kozott valtozott, bssze-
sen 56 db AT hegesztés késziilt. A vaganyzar
sikeres befejezése érdekében szeptember
28-an Osszesen Ot hegesztoraj dolgozott a
munkateriileten egy idében. A hegesztések
elkészlilte utan beépilt az As487 utatjaro,
lizembe helyezték a sorompot is a keresztezd
organizacios Uton. A vaganyzar masodik fe-
lében a felsGvezeték-épitési munkak a vasut-
épitési munkakkal parhuzamosan zajlottak.

Személyvonat a terelévaganyon az elkésziilt atatjaroban

Wilkelm Rackard

A vaganyzar utolsé el6tti napjan megtortént
a palya bemérése, a mérévonati grafikon
alapjan az elkésziilt palya 80 km/h sebességre
megfelel6en épiilt. Oktober 4-én a keriilo-
vaganyt sikeresen forgalomba helyezték.

A terelovagany forgalomba helyezése
utdn a tervezett B701 hid mellett beépiil
a 15. sz. vasutvonal jelenlegi, a miitargyépi-
tés miatt felhagyott szakaszan a B701-1 jel(i,
1,50 x 1,50 m nyilasu vasbeton ateresz, ez-
zel az M85-0s autout épitéséhez kapcsolodo
vasutépitési munkak 2018-ban befejezodtek.
A 2019-es vaganyzari idopontok mar ren-
delkezésre allnak, az igények a 2020-as évre
is egyeztetés alatt vannak a GYSEV Zrt.-vel.
Jovore a mtargyépitésekhez sziikséges fels6-
vezetéki atalakitasokon kiviil beépiil a 15. sz.
vasttvonalon 3 db vasbeton ateresz, amelyek
kozil a B796-1 jelti a vagany megbontasa
nélkil, sajtolassal késziil; nyar végére pedig
elkésziil a B701 jel(i, 40,10 m nyilasu acélszer-
kezetli hid. A vagany eredeti nyomvonalra
torténd visszaépitését a 2019. oktober 5. és
18. kozotti vaganyzarban tervezi a DS Kon-
zorcium. 4
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A tervezett B701 jel{i miit
visszabontott vagany

Terel6vagany végponti kihajtasa
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bontés, zagytechnolégia, egy sorban horganyzott résfal, c6l6pdzés, kéziti aluljaré, figgskert

SZERZO: B. A.

Kétszintes mélygarazs
elektromos autotolté allomasokkal

Millenaris Széllkapu:
rozsdaovezetbodl zold park

Jo irany Budapest fejlédéseben, ami szembemegy a magasabbat-nagyobbra
trendekkel — jellemezte a projekt egyedisegét Bagi Laszld, a Highligts of
Hungary 2017 kuratora, akinek javaslatara a Millenaris Széllkapu beruhazas
bekerUlt az év legizgalmasabb, leginspiralobb kreativ kezdeményezeései
kozé. Az elsdsorban rekreacios célokat szolgald park és kdozdssegi tér alatt
meélygarazs is lesz, ennek mélyepitési feladatairdl €s technikai részleteirdl
Kol Laszld projektvezetd beszélt az Innoteka Melyepitesnek.

Egyedi park, egyedi megoldasokkal

osszU id6 utan létesiil ismét hatalmas, aktiv zoldfelilet-  mot, valamint a volt gyaréplileteket bontani kezdték. A bontas a Margit
tel rendelkezd park a févaros szivében, Buda egyik leg-  korut atszell6zését segitette el6, ugyanis az egységes és magas éplilet-
nagyobb forgalmu részén, a Margit koruton, az egykori ~ tdmb megallitotta a Hlivosvolgy feldl érkezo levegd tovabbaramlasat.
Ganz-gyar teriiletén. A beruhazas 2014-ben kezdédott, A beruhazas neve, a Széllkapu dtletesen, egyszerre utal erre a jelenségre
amikor az 1971-ben épiilt Koho- és Gépipari Minisztériu-  és a kozeli Széll Kalman térre.




A helyszin érdekessége, hogy 1882 és 1951 kozott a Margit korut
87-89. szam alatti épiilet katonai foghazként mikodott, ahol politi-
kai elitélteket is rabositottak, és kivégzések szinhelye is volt. 1969-ben
a rossz emléki intézményt lebontottak, s ekkor épiilt helyére a presz-
tizsszimbdlumként tornyosuld minisztériumi létesitmény. A nemzet-
kozileg ismert és elismert Ganz gépipari és elektromos gyaregyittes ma-
sodik kertileti telepének egykori épiiletei — a tobbi kozott a Melegporgetd
ésaz M jelli csarnok — pedig raszolgaltak a koztudatban elterjedt ,rozs-
dadvezet” titulusra, allapotuk rendkiviil leromlott, és hosszu ideje ki-
hasznalatlanok voltak. A projekt megvaldsitasaért felelds kivitelezo
cég a West Hungaria Bau Kft., valamint a Garage Kft. Konzorciuma.
A bontas 2014-ben kezd6dott, és harom évig zajlott, a stirtin lakott kor-
nyéken ugyanis a bontast nem lehetett a sokkal gyorsabb robbantasos
modszerrel végezni, raadasul a Melegporgetd esetében 1 m-nél vasta-
gabb vasbeton falakat kellett kiilonleges technolégiaval feldarabolni.
A bontés volumenét jol érzékelteti, hogy tébb mint 44 ezer m* sittet
kellett a helyszinrdl elszallitani.

Kétszintes mélygarazs

»A tervezéskor fontos szempont volt, hogy az uj, 2,5 hektdros park
a régi Millendris Parkkal szerves egységet alkosson, ezért kiilondsen
nagy hangsuly keriilt a kapcsolatok kialakitdsara” — magyarazta
a koncepci6 egyik fontos elemét Koll6 Laszlo projektvezetd, kiemelve,
hogy a Fény utca nyomvonalanak kisebb korrekcidjat és felszin ala stily-
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lyesztését is ez indokolja. A bontas utan ezért elséként a munkaterek
hatarolasa, illetve a Fény utcai mitargy és a mélygarazs mélyépitési
feladatai kévetkeztek. A foldmunkak soran mintegy 80 ezer m’ foldet
termeltek ki. A munkat igen gyakran nehezitette, hogy a volt gyarépu-
let teriiletén vasuti sinpalya-, olykor gaztartalyalapok, tovabba mas,
be nem azonosithat6 elemek keriiltek el6. ,Ezek tobbnyire monolit
szerkezetiiek voltak, melyek véséssel és a benne lévé vasak dara-
bolasaval voltak elbonthatok” — flizte hozza a projektvezetd. A fold
elszallitasa 10-25 négytengelyes, billenGplatos tehergépjarmiivel tortént
a munkateriilet nagysagatol és a napi kapacitastol fliggen, helyben
pedig folyamatosan 4-5 lancos kotro és 2-3 bontéfejes munkagép dol-
gozott. Koll6 kitért arra is, hogy a mélygarazs L alaki geometriajanak
koszonhetden lehetdségiik volt a parhuzamos munkavégzésre, igy
a bevagas, a munkaterek hatarolasa és a résfalazas dilatacios egysé-
genként, litemezve, szinte egyszerre valosult meg. Mint mondta, 2017.
julius 12-én vették at a munkateriiletet, augusztus kdzepén a mély-
garazshoz csatlakozo épiiletek, illetve az installacio colopozése indult
el, szeptemberben pedig mar a réselési munkalatok kezd6dtek meg,
melyek decemberben el is késziiltek, az utolsé négytengelyes pedig
idén marcius végén hagyta el megrakodva a teriiletet.

A Sétany-Margit korat-Kis Rokus utca—Fény utca altal hatarolt
teriileten kialakitott 17 755 m” hasznos alapteriilet(, kétszintes mély-
garazs kozforgalmu parkoloként 496+6 személygépkocsi tarolasara, ki-
és beléptetésére, bels6 kozlekedésének biztositasara alkalmas. Autéval
behajtani a Kis Rokus utca fel6l lehet majd, és két kihajtdja lesz: az egyik
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a Margit korttra, a masik pedig a Kis Rokus utcéra nyilik. Kis Rokus utcai ki- és lehajtorampa
A gyalogosok szamara a park tertiletén elhelyezett lép-
cs6hazak és liftek kotik dssze a mélygarazst a felszinnel.

A mUtargy monolit vasbeton szerkezettel készill, be-
foglalé mérete 110x 100 m, alapozasa vizzaré vasbeton
lemezalapon, vizzaro résfallal védve valosul meg. A mély-
garazs elhelyezésekor figyelembe kellett venni a tervezési
programban meghatarozott gépkocsi-megkdozelitések
optimalis helyét, azok kialakithatdsagat, forgalomtech-
nikai helyigényét és természetesen a kapcsolodasokat
a mar meglévo thaldzati rendszerekhez. Tervezésekor
meghataroz6 tényezdk voltak a kornyék talajmechanikai
adottsagai, mindenekel6tt a talaj- és rétegvizek intenziv
jelenléte, aramlasa. Els6sorban ezért vetették el a mé-
lyebbre siillyesztett, horizontalisan ,kompaktabb”, ha-
romszintes valtozat kialakitasat.,, Annak ellenére, hogy
az elozetes geotechnikai szakvélemények jelentos
mennyiségli térfelszin alatti talajvizet jeleztek, az ala-
pozds ideje alatt ez viszonylag kénnyen lekiizdhetd
akadalyt jelentett” - jellemezte a szerencsés helyzetet
Koll6 Laszlo. A mitargy alaplemeze igy 9 m-rel a fold
szintje alatt huzodik, teteje +108,10 mBf-en talalhato,
a zarofodém felso sikja pedig +115,25 mBf-en, mindez
a gyakorlatban azt jelenti, hogy a felszinen mindent tel-
jesen elfednek.

A teriileten a helyi geotechnikai adottsagok alapjan
jelolték ki a 40-45 cm vastagsag — a minél gyorsabb
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foldkitermelés érdekében —, egy sorban horganyzott résfal nyom-
vonalat. A résfal az egyes pinceszintek beépitéseinél munkatér-hata-
rolasi funkciot tolt be, biztositva a kdrnyezet allékonysagat, tovabba
lehetdvé teszi a munkagddor viztelenitését, épitési és lizemeltetési
allapotban. Elséként a résvezetd gerendak kerlltek be, melyek a ré-

sel6gép szerszamanak megvezetését és fliggdben tartasat szolgal-

jak, majd a zagytelep telepitésére keriilt sor. A zagytechnolégia al-
kalmazasaval 4463 m’ résfalmarkolas valésult meg, melyet 2109 m?
résfalbetonozas kovetett kiszoritasos technologiaval. A résfal B500B
minoségll betonacél armaturai 142 800 kg-t tettek ki, az egy sorban
rendezett horgonyok pedig 2240 fm-t. A CFA cdl6p6zési munkalatok

Pillanatkép a mélygarazs P1-es szintjérdl

Elkezdddtek a mélygarazs szakipari munkai

e

2258 fm-en 400 és 600 mm atmérojl col6pok furasaval valosultak meg,
a c6lopok B500B mindségli betonacél armaturai 43 653 kg-t tettek ki.
Koll6 elmondasa szerint a kornyék allandéan magas forgalomszintje
és a vissza-visszatérd lezarasok miatt komoly kihivast jelentett, hogy
az alaplemez vagy fodémszakaszok esetében folyamatosan biztositani
tudjak a bedolgozashoz sziikséges napi 700-800 m* beton helyszinre
szallitasat. A napi betonkiszolgalas és -bedolgozas volumenéhez iga-
zodva az alaplemez betonozasat 10 itemben tudtak csak elvégezni.

LA résfalak elkésziilte utana el6sz6r az alaplemez alatti
szivargérendszert, majd az alaplemez-siillyesztéseket és a gépé-
szeti aknakat alakitottuk ki. Ezt kovetéen pedig a pillérek és bé-
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lésfalak, végiil a fodémek kovetkeztek” — sorolta a munkafazisokat
a projektvezetd. A mélygarazs kivitelezése, a szerkezeten tul, magaban
foglalja az éplletgépészeti, épliletvillamossagi, biztonsagtechnikai,
parkolastechnologiai rendszerek kiépitését és a kozmuellatas biztosi-
tasat egyarant. A mUtargy tlizbiztonsagat az éplilet szerkezetébe keriilo
sprinkler rendszer szolgalja. K6l Laszl6 a részletekrdl elmondta, hogy
a védett teriileten szorofejekkel ellatott cs6halozatot épitenek ki, me-
lyek készenléti allapotban vannak lezarva egy hére oldodo elemmel.
A vezetékrendszer folyamatosan nyomas alatt van, tlz esetén pedig
a fejl6dod ho kioldja a zardelemet, és megnyilik a szelep. A beruhazashoz
kapcsolodoan a kdrnyez6 utcak viz-, gaz- és csatornahaldzata teljesen
megujul, és részben kivaltasra keriil. Az elmult idészakban tapasztalt
gyakori nagy mennyiségli és intenzitast csapadék esetén az uj rendszer
elGsegiti a térség gyorsabb lelirlilését.

A mélygarazsban egyszerre 16 — ez a szam a jovoben tovabb bovit-
het6 - elektromos autdt lehet egyszerre tolteni, négy tdltd gyorstol-
tésre is alkalmas lesz, emellett egy négy beallasos autdomosot alakitanak
ki, és a beruhazashoz kapcsoloddan a Millenaris épiiletében helyet kap
egy e-mobilitast népszerlsitd informacios kdzpont is.

Haromdimenziés névényfal

LA régi Millenaris és a mélygarazs feletti uj zoldtertilet tematikus
és funkcionalis egysége és az atjarhatdsag indokolja a Kis Rokus
utca felé egyiranyu Fény utcanak a park zéldfeliileteibe integralt
lefedéssel torténd térszin ala siillyesztését” — adott magyarazatot az
elsére meglepnek tlind valtoztatasra Koll6 Laszlo. Mint megtudtuk,
az aluljaro kialakitasa alapos mérlegelés eredménye volt: a 3-4 m-rel
mélyebbre siillyesztett alagut ugyanis nemcsak koltségesebb lett volna,

Egyediség és egységesség — a haromdimenzids novényfal kivitelezése

de a kilonboz6 kozmlivek kivaltasa miatt joval bonyolultabb is. Ra-
adasul az utpalyara vonatkozo szabalyok miatt — lejtési és emelkedési
szogek — lényegesen hosszabbra kellett volna épiteni az adott szakaszt,
ami a szik utcat szegélyez6 oreg hazakat veszélyeztethette volna.

,Az egysdvos, kiilon kerékpdrsavval és gyalogos jardadval kiegészi-
tett, 100,61 m hosszti (75,61 m zdrt, 25 m nyitott) monolit vasbeton
kozuti aluljaré utpdlydja enyhe bal ivet zar, ezért a Millendris Fo-
gado és a Kis Rokus utca kozotti szakaszon meglévé tengelyébdl
kimozdul a Margit korut felé” — sorolta az idén juniusban elkésziilt
Uj mutargy fontosabb jellemzdit a projektvezetd. A foldfelszin alatti
atvezetés ideiglenes forgalomba helyezésének kdszonhet6en pedig
maris megszUlnt a felszini gépjarmUforgalom a Fény utcanak a Millenaris
bejarata és a Kis Rokus utca kozotti szakaszan.

A park latvanyterve a haromdimenziés novényfal fel6l nézve




bontds, zagytechnolégia, egy sorban horganyzott résfal, c6l6pszés, kéziti aluljard, fiiggdkert

A rekreacios kozpontua pihendpark latvanyterve

LA térfelszin felett vendéglato, kiszolgalo- és kozlekedbegyse-
geket alakitanak majd ki. Az egy- és kétszintes épitmények tarto-
szerkezete helyben késziil6 monolit, vasbeton, illetve acélvaz lesz,
melyeket részben a mélygarazs fodémeére terhelnek kiilén alapo-
zas nélkiil, részben pedig talpgerenddkkal 6sszekapcsolt vasbeton
pontalapokra” — tért at Koll6 Laszlo a felszini épiiletek szerkezeti ré-
szére. Az lizemi és kiszolgaloépiiletek a park szélén, a Margit korut és
a Kis Rokus utca feldl hatarolo tamfalaknal, illetve a térfelszin alatt,
aKitaibel Pal utcai passzazsnal kapnak helyet, ezzel ,védve” is a parkot
a kiilvilag zajatal.

A park egyik f6 latvanyossaga a méretét tekintve Magyarorszagon
egyedilallo zold novényfal lesz, amely a gyakorlatban egy tobb szinten
bejarhato fiiggokertet jelent. A szomszédos bevasarlokdzpont parkany-
magassagahoz igazod6 magassagu, zold kuszondvényekkel befuttatott
acélinstallacio a gyalogos-kerékparos sétany mellett kap helyet. Maga
atarto acélszerkezet egy 228,5 m hosszU és 6,5 m széles, valtozd magas-
sagl ,fedett-nyitott mdtargy”, amely a mélygarazs Margit korut felé es6
kihajtoja folott indul, és a korattdl a korabban atadott Millenaris Parkba
vezet at akadalymentesen. A fiiggokert legnagyobb magassaga a ren-
dezett terepszinthez képest 18,6 m lesz. A levegé szabadon aramolhat
a novények és a vastraverzek kozott, tehat a mitargy valdjaban csak
latvanyaban lesz falszer(i. A park aktiv zoldfellletét jelentGsen novel6
installacio a tervezok szandéka szerint egyediilallo haromdimenzids
z6ldélményt nydjt majd.

A tajépitész tervezoket erdsen inspiraltak a Balaton-felvidék lankas
tajai; a latvanytervek szerint a park ndvényzete is valtozatos lesz, egyes
részeken kaszalokra emlékeztetd, mashol cserjés domboldalakkal. K616
Laszlo egyebek kozott arra hivta fel a figyelmiinket, hogy a park és
kérnyezetének teljes teriilete 39 274 m>-t tesz ki, a park biol4giailag
aktiv nett6 teriilete pedig megkdzeliti a 25 ezer m’-t. Azt is elmondta,
hogy a korszerd, elsésorban rekreacios célokat szolgalo kozosségi tér
tobb mint haromszaz lombos faval, dus zold névényzettel, padokkal,
izgalmas jatszotérrel és jelentds vizfeliilettel varja majd a kikapcsolodni
vagyokat. Szintén tjdonsagnak szamit majd a harom - drias gombara
emlékezteté — napelemes arnyékolo. A fenntarthatosag érdekében

mdtargy

Nem eltékozolt terulet

Egy kdzpark a varos szivében viszonylag révid idd
alatt megteruls beruhazas, és nem csak azert, mert
emeli a terUlet, igy a kdrnyezd eplletek erteket, ami
az ingatlanarakban is tUukrozédik. A Hétfa Kutatoin-
tézet és Elemzé Kozpont mihelytanulmanya szerint
a varosi parkfejlesztés komplex tarsadalmi hatast
fejt ki mind a kérnyezd varosszdvetre, mind a telepU-
leés egeészére. A kornyezetszennyezest mersekld
hatasok: tisztabb levegd, a szallopor csdkkenese
es a parklétesités altalanos egeszsegligyi hasznai
részben forintosithatok! Az atlagos egeszsegugyi
koltségek kapcsan is bizonyitott, hogy egy park
kozelében lakok kevesebbet kdltenek gyogysze-
rekre, orvosi ellatasra, mint a parktol tavolabb elék.
A Széllkapu projekt eseteben a park kialakitasanak
koszbnhetd egészsegligyi megtakaritasok, a hé-
szigethatas csokkenése, a fa ertek ndvekedes,
valamint a pormegkédteés dsszesen tobb mint evi
260 millio forint nyereseget jelentenek, ami hosszu
tavon az ingatlanok ertekndvekedeése nelkul is
biztositja a megtérllést. A tarsadalmi hasznok
mellett az ingatlanarakra gyakorolt hatas is jelentds.
A beruhazas varhatdan csokkenti a zajszennyezéest,
ezaltal N6 a kdrnyek turisztikai vonzereje, illetve a
park innovativ megoldasai a fiatalok szemléletét is
formaljak.

"o

elsdsorban honos, a varosi klimat és az 6kologiai adottsagokat jol ttir6
fakat és cserjéket, illetve Ugynevezett stressztlir6 ével6fajokat iltet-
nek be, megfelelve annak az igen fontos szempontnak, hogy sokszind,
biodiverz kornyezet j6jjon létre. A parkban megjelen6 nagy méretd,
elénevelt novények kivalogatasa, el6készitése a telepités elott mar tobb
mint egy évvel megkezd6dott. A beruhazas korszer(, kdrnyezettudatos
megoldasok tekintetében is példamutato: a csapadékviz egy részét
OsszegyUjtik és felhasznaljak, a park épitményei zoldtetovel fedettek,
szamos helyen napelemeket helyeznek el. 4
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Kozel 17 km alaguti és 135 m
felszini vagany felujitasa

Vaganyepites az M3-as
metrovonalon

Cégunket, a Normalnyomtav Kft.-t 1991-ben alapitottuk, és azota
szamos vasuti nagyberuhazasban vettink részt. Tarsasagunk profil-
jaban a hagyomanyos vasuti felépitméenyek épitése mellett megtalal-
hatok a kuldnleges vasuti felepitmenyek, példaul: Edilon, RAFS, CDM

rendszerl vaganyok épiteése; fuves, paneles, szerelbaknas vaganyok,
valamint darupalyak épitése, fenntartasa.

2 M3-as metrovonal — amely tobb

Gtemben, folyamatosan valdsult

meg — épitése 1970-ben kezd6-

dott meg, és 1990 végeén fejezo-

dott be. A palya elhasznalédasa

napjainkra olyan mértékdi lett, hogy a beavat-
kozas elkeriilhetetlenné valt.

A Normalnyomtav Kft. és a Vasutépito

Zrt. alkotta konzorcium, a Swietelsky Vasut-

1. kép. Sinszalak kiemelése és deponélasa

technika Kft. alvallalkozojaként, a vaganyok
felének atépitésére vallalkozott, és ez kozel
17 km alaguti vaganyt és 135 m felszini va-
ganyt foglal magaban.

A vaganyfeldjitas, amely tobb Gtemben
torténik, a meglévo vaganyok elbontasaval
kezddodik. A vaganybontas elsé lépése a si-
nek legombolasa és felvagasa az el6re meg-
hatarozott méretekre, majd azok deponalasa

2. kép. Bordés lemezek felszerelése

&,

W . 22
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a két vagany kozott (1. kép). Ezutan kovetke-
zik a meglévo leerdsitések elbontasa, az Icosit
kipok elvésése és a beragasztott técsavarok
kivagasa.

A vaganyépités elott készil el a vagany-
viztelenités és a beton szintbeni hibainak
kijavitasa, melyet — a hiba jellegétdl flg-
géen — marassal, illetve kiegyenlitéssel kell
elvégezni.
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4. kép. Alatomedékelés elkészitése

A vaganyépités elsé |épése a 108 m hosz-
szl, 54E1 tipust sinszalak kiszallitasa és ki-
osztasa az adott helyszinre. A sineket ezutan
ideiglenes fatamaszokra helyezziik el, amire
a késobbi szerelések elvégezhetdsége miatt
van sziikség.

Ezt koveti a Vossloh 336 sinleerdsitések ki-
osztasa, melyek a vonal nagy részén 2 csavaros
kialakitastiak, azonban az 500 m-nél kisebb su-
garu ivekben, 25%o-nél nagyobb hosszesés ese-

tén és a PV kapuk kornyezetében, 4 csavaros
kialakitasu sinleerdsitéseket kell alkalmazni.
A sinleerGsitések névleges tavolsaga 75 cm,
am a szigetelt sinillesztéseknél és a PV kapuk
kornyezetében ez az érték valtozhat.

Ezek utan kovetkezik a vaganyok geodéziai
beallitasa, amelyhez a Swietelsky Vasuttech-
nika Kft. altal kiilon erre a projektre gyar-
tott portalszerkezeteket hasznaljuk, melyek
kialakitasuknak koszonhetéen biztositjak

mdtargy

az 1435 mm-es nyomtavolsagot és az 1:20-as
sindélést is. A portalszerkezeteket 3 m-en-
ként Geo leerGsitéssel rogzitjiik a sinszalakra.
A fekszint és a keresztszint beallitasat 2-2 db
fliggoleges, az irany beallitasat pedig 1 db viz-
szintes allitdcsavarral végezziik el. A vagany
geodéziai beallitasa utan a bordas lemezeket
Skl 24 szoritokengyellel szereljiik fel a sinre
(2. kép), ezutan keriilhet sor a dubelek fura-
tainak elkészitésére.

A farast a bordas lemez furatain keresz-
tll, Hilti porelszivos utvefaro gépekkel vé-
gezziik el. A furasoknal a bordas lemezek
furataiba el kell helyezni egy excentrikus acél-
perselyt, melyre azért van sziikség, hogy a
diibel a furatba a lehet6 legjobban, kzponto-
san helyezkedjen el. Az excentrikus acélpersely
kialakitasa megegyezik a diibelen talalhato
excentrikus szigetelogytriivel — melyre a ké-
sObbi szabalyozhatdsag miatt van sziikség.
A furatokat ugy kell elkésziteni, hogy a dii-
belek beragasztott hossza a betonban leg-
alabb 120 mm legyen. A furatok elkészitése
utan a bordas lemezre felszereljiik a rugal-
mas alatétlemezt és a szerel6lemezt, majd
az Osszeszerelt diibeleket a Hilti RE-500 V3
ragasztoval, egy specialisan erre kifejlesztett
kinyomopisztollyal ragasztjuk be (3. kép).

A dubelek beragasztasa utan a szerel6-
lemez alja és a beton szintje kozti hézag kitol-
tése kovetkezik. Ehhez a Hilti CB-G EG anyag
és kvarchomok megfelel6 keverési aranyaval
késziilo alatomedékeld anyagot hasznaljuk
(4. kép).

A vaganyépités utolso lépéseként, az ala-
tomedékelés megkeményedése utan a portal-
szerkezeteket el kell tavolitani, a diibeleken ta-
lalhato spiralrugokat 39 mm-re be kell llitani,
és az Skl 24 szoritorugdt 180-200 Nm értékre
kell meghtzni.

A feltjitas harom Gtemben valosul meg,
most az elsé Gtem munkalatai folynak, ami
az északi szakaszt, azaz a Dézsa Gyorgy ut és
az Ujpest-Varoskodzpont kozétti részt érinti,
beleértve az Ujpesti kihuzovaganyokat is.
A kovetkez6 Utemben a déli szakasz Gjul
meg, amely a K6banya-Kispest végallomas és
a Nagyvarad tér kozotti részt, valamint a jar-
mlitelepi vaganyokat érinti, végiil a Nagyvarad
tér és a Lehel tér kozotti rész épul at. 4

Normalnyomtav Kft.
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Larobau Kft. ¢ elméleti tudds, esettanulményok

Beruhazaslebonyolitoi

mesteriskola indul
Rol(C/elol¥] 9019 els; negyedévében

2

Epit8ipari és Szolgdltaté Kift.

A beruhdzisok hazdnkban eddig nem tapasztalt
méretd bévilése a mindségi, gazdasigossigi
igények novekedésével parosul. Az 4j kihivisok
teljesitéséhez jelentds tobblettuddsra van sziikség.
A cégek piaci versenyképességének elengedhetet-
len feltétele, hogy kiemelked6 tuddsu beruhdzas-
lebonyolitékat foglalkoztassanak.

zt az igényt felismerve a Magyar Mérnoki Kamara (MMK) - a vele egylitt-

E m(ikédé Magyar Epitész Kamaraval, az Epitési Vallalkozék Orszagos Szak-

szOvetségével, a Magyar Projektmenedzsment Szévetséggel, valamint

a Magyar Tanacsadé Mérnokok és Epitészek Szovetségével kozésen — mester-
iskola elinditasa mellett dontott.

A kézrem(ikodd partnerekkel egyiitt — az egyeddilalléan széles korl szakmai
ismeretekre és tapasztalatokra alapozva — 2019 elsé negyedévében elinduld
mesteriskola célkitlizése, hogy a képzés magas szinvonalti és a teljes beruhdzasi
folyamatokat dtfogd legyen. A képzés a jelen kévetelményeinek valé megfele-
lésen tul sulyt helyez arra is, hogy a hallgaték a kamara és tdrsszervezetei altal
el6készitett Beruhazdsi Folyamatok Rendszerérdl - és ahhoz kapcsolédddan a
Tervezdi Szolgéltatdsok Rendszerérdl - is részletes ismeretekhez jussanak. Fontos
szempont, hogy a hallgatdk az el6készitést6l az lizemeltetésig terjedd idészakra
és a projekt teljes életciklusara vonatkozdan atfogd tapasztalatokat szerezzenek,
és az elméleti tudas megszerzése mellett esettanulmanyok alapjan gyakorlati
ismeretekre is szert tegyenek ismert és nagyszabasu projektek bemutatdsan
keresztiil. A példakat nagy tapasztalattal rendelkezd kollégdk mutatjak be, ismer-
tetve egy-egy teriileten az elmélet mellett a projekt gyakorlati megvaldsitasdnak
tapasztalatait is.

A kormany elhatdrozta ezen a téren a szakmagyakorlasi jogosultsdgok rend-
szerének visszaallitdsat az 1567/2015. (1X. 4.) Korm.hatdrozat alapjan, és a koz-
beszerzésekre vonatkozd végrehajtasi szabdlyozas (322/2015. [X. 30.] Korm.ren-
delet) pedig rogziti a beruhdzaslebonyolité alapveté feladatait. Ezeket a cél-
kitlizéseket szem el6tt tartva kezd6dik a képzés, melynek nem feltétele a kama-
rai tagsag, viszont elvaras a szakirdnyl mérnoki végzettség.

A képzés harom blokkbdl dll, id6tartama 96 6ra, lezardsaként a hallgatdk
beszdmold irdsaval tesznek tanlsagot a képzési anyag elsajatitasardl, és errdl
a Magyar Mérnéki Kamara tanusitvanyt ad ki, amely a piac szamdra tandsitja a
magas szinvonall hozzaértést. A képzésben eredményesen részt vett kollégak
- egyetértés esetén — az MMK honlapjan miikodé mérndkkeresében elérhetdk
lesznek az ilyen tertileten szakembereket keres6k szamara.

Tovabbi aktualis informaciékat az MMK honlapjan talalnak az érdekl6dok.




sikalapozas, geoszintetikus erdsitéréteg, hattdltésanyag, zsalukéfalazat, hizészilardsdag, tehereloszté lemez

Egyszeri, gyors,

koltséghatékony épitési mod
Integralt hidak epitese

geoszintetikus anyaggal
erdsitett hidfovel

E cikk targya integralt hidszerkezet geoszintetikus anyaggal eré-
sitett hidfGvel valo alkalmazasa feltételeinek, jellemzd kialakitasa-
nak €s epitési tapasztalatainak attekintd jellegl bemutatasa egy
konkrét, mar megépult szerkezet, Budapesten a XI. kerUletben

epult Muskeétas utcai, a Hosszuréti-patakon ativeld hid kapcsan.

z alkalmazott szerkezeti kialakitds
adott kériilmények kozoet rend-

kiviil versenyképes megolddst

ad az egyszer, gyors és koltség-

hatékony épitési médnak készon-
hetéen, melyet a bemutatott konkrét hidszer-
kezeteken szerzett tapasztalatok igazoltak, igy
szélesebb kord alkalmazdsa indokolt.

Kovetelmények

Altaldnossdgban véve a miiszaki létesitmé-
nyek létrehozdsindl egyszerre kell kielégi-
teni az egymdssal ellentétes hatdsti miszaki

megfelelés és a minél alacsonyabb koltség-
szint feltételeit, azaz miszaki és vallalkoz4si
szempontokat. A beruhdzé dltal elvért szol-
géltatdsi szinvonalat elézetesen a miszaki
diszpoziciéban kell meghatdrozni, melybe
beletartozhat az esetleg kiemelt esztétikai
igény is, ami a szolgéltatdsi szinvonalat
emeli.

A tovibbiakban egy olyan hidf8épitési
megolddst ismertetiink, mely a miszaki
kovetelményeknek megfelel, ugyanakkor
koleséghatékony megoldds mind beruhdzéi,
mind vallalkozdsi szempontbdl. Tekintettel
arra, hogy az alépitmények egy hid esetében,
a koriilményektdl fiiggben, kb. 40%-4t te-

SZERZO

NEMETH TAMAS szerkezetépit6 mérnok
nemeth.tamas@fomterv.hu
Fémterv Zrt.

szik ki a teljes bekeriilési koltségeknek, egy
alkalmas megoldds a teljes beruhdzdsi kole-
ségre kedvezd hatds.

Alkalmazasi terulet

Miiszaki szempontbdl a bemutatott meg-
oldés elsddleges alkalmazdsi teriilete a tdm-
falszerkezet: Geoszintetikus erdsitési talaj,
angol elnevezéssel GRS — Geosynthetic Rein-
forced Soil —, és bizonyos hatdrok kézoret ki-
valéan alkalmas hidf8ként valé megépitésre
integralt hid alépitményeként, angol nevén
1BS — Integrated Bridge System.



Korldtait egyrészt az alkalmazott anya-
gok hatdrteherbirdsa, médsrészt a szerkezetre
jellemzd alakvaltozdsok hatdrozzdk meg,
melyeket alapos elméleti megfontoldsok és
nagymintakisérletek sorozata igazolt, és melye-
ket részletes dokumentdcidk tdmasztanak ald.

Hidf6ként valé alkalmazdsi kore a hid-
szerkezetek egy jol koriilirhaté szegmensét
fedi le, melynek f8bb paraméterei az aldbbiak:

Korldtok:

e Fesztdv: 30 m (max. 42 m)

* Hidf8magassdg: 9 m

e Sarunyomds: 200 kN/m?

* Fiiggdleges alakvaltozds: 0,5%

* Vizszintes alakviltozds: 1%

Az dthidalt akadély szempontjdbdl a koz-
ati/vasuti palydk feletti dchidaldsokon tal al-
kalmas a nem nagy sodrdsu vizfolydsok fe-
lett, igy példdul a Magyarorszdgon jellemzd
stkvidéki vizfolydsok esetén.

Villalkozdsi szempontbdl az épitéshez
sziikséges ardnylag alacsony technoldgiai és
szakemberigény a jellemz8. Az épités egy-
szerd anyagokbdl, kis gépparkkal (markold,
lapvibrdror stb.), betanitott jellegli szerelési
munkdkkal kivitelezhetd, bonyolult techno-
l6gidra nincs sziikség, kézzel, kis elemekbdl
épithetd. Betonalapozdst (nedves technolé-
gidt) nem feltéleniil igényel, ezért egyedi,
nehezebben megkdzelithetd helyeken is jol
alkalmazhaté.

Mivel a terhek altalajnak valé draddsa
nagy feliileten toreénik, a mélyalapozis ki-
valthaté sikalapozdssal, mely szintén az épi-
téstechnoldgia egyszerisitése irdnydba hat.

Tovébbi el8nye — a nedves technolégia
hidnya miatti révid technolégiai idéknek
koszénhetben —a gyors épitési idd és az eset-
leg sziikséges ttzdr rovidsége. A rovid épitési
id8 az épités iddjérasi koriilményeknek vals
kitettségét is csokkenti.

A szerkezet jellegébdl adéddan az épités
sordn a nem vért helyszini viszonyokhoz ru-
galmasan alakithat6. Mivel beliilrél kifelé
halad az épitési méd, a munkateriilet védet-
tebb, igy biztonsdgosabb munkakériilmé-
nyek biztosithatdk.

A kornyezettudatossdg jegyében el-
nye, hogy kérnyezeti szempontbdl keve-
sebb kdros hatdssal, csokkentett épitési és
karbonldbnyommal pdrosul.

Fenntartdsi szempontbdl a kevesebb szer-
kezeti elem miatt egyszer(ibb fenntartdsi fel-
adatokat von maga utdn.

Mindezek az épitési koltségek jelentds
csokkenését eredményezik.

Kedvez6 gépparkigény i

Szerkezeti kialakitas,
mUkodési elv

A geoszintetikus ersitésti talaj (GRS) kom-
pozit viselkedést szerkezet, alapelemei a
kévetkez8k:
e stiri (max. 30 cm) sortdvolsigt geo-
rdccsal (vagy geotextilidval) erdsitett,
* toméritett szemesés hdceoleés adalék-
anyag,
* beton falazéblokk homlokelemekkel

(zsaluzatként szolgdl, nem teherviseld).

A GRS tomb egy belsleg stabilizdlt kom-
pozit anyag. Mind a tomoritett szemcsés
kitole§ anyag, mind az erdsitdrétegek oldal-
irdnyban a rendszer tonkremeneteléig egyiitt
torzulnak a fiigg8leges terhek hatdsdra.

A geoszintetikus er8sit8rétegek biztositjdk

a kompozit szerkezetben fellépd huzéfesziile-

ségek felvételée, korldrozzdk az oldalirdnyd

alakvdltozdst, ezdltal korldtozzdk a talaj
fiiggdleges irdnyt alakvéltozdsdt is. Azzal,
hogy a talajnak ldtsz6lagos kohéziét adnak,
tovébbi szerepiik, hogy novelik a kompozit
duktilitdsdt, és csokkentik a talaj finom al-
kotéelemeinek a mozgdsit.

A GRs kiils8leg nem igényel megtdmasz-
tast, azaz a tervezés sordn a homlokelemeket
nem kell a teherhordé szerkezet részeként
figyelembe venni. A homlokelemek és a
geordcsok (geotextilia) kapcsoléelem nélkiil
csatlakoznak egymdshoz, ahol az erédradds
surléddssal torténik. A homlokelemekre haté
foldnyomds mértéke igy nem jelentds, ezért
a kapcsolat tonkremenetelét nem sziikséges
lehetséges hatdréllapotként vizsgalni.

A geoszintetikus erdsitést talaj, mint szer-
kezeti elem, kis fesztdvolsdgu, kéctdmaszi in-
tegrélt hidszerkezetnél (1BS) alkalmazhaté

Epités kézi erdvel




Gerendak beemelése

hidféként, a homlokelemek alapozdsaként,
illetve integralt Gtcsatlakozdsként.

Tervezési kritériumok

A kell8en teherbird és tartés szerkezet eléré-
sének hdrom alapkritériuma van:

1. A szerkezet globdlis paramétereinek
el8irt korldtok kdzote tartdsa.

2. Az alkalmazott alkotdelemek, legin-
kabb a kitdltdanyagként szolgdlé szemesés
adalékanyag paramétereinek és beépitési
feltételeinek szigort betartédsa.

3. A fesziiltségek és alakvaltozdsok korls-
tozdsét biztositd szerkesztési szabdlyok meg-
feleld alkalmazdsa és betartédsa.

A fenti kritériumok kovetkezetes betar-
tésa biztositja, hogy a bemutatott szerkezeti
kialakitds megfelel8 biztonsdggal azon ér-
telmezési tartomdny hatdrdn beliil marad,
melyet a kellé szdmu kisérlet, a mér meg-
épiilt szerkezeteken szerzett megalapozott
tapasztalatok és az ezeken alapuld szdmitdsi
médszerek igazoltak. A szemcsés anyagokra
és az erdsitérétegre eldirt feltételek betartdsa
esetén az erbsitdréteg kiszdsa nem 4ll el a
fellépd terhek hatdsdra, igy a kiszdsra vonat-
kozéan nem kell kiilon egyedi csokkentd té-
nyezdt alkalmazni az ersitésre, a tervezési

biztonsig elegendd.

A fenti tervezési és kivitelezési kritériu-
mok betartdsa érdekében a mindség-ellen-
6rzésnek kiemelt jelentdsége van.

A kitoltéanyagkent
szolgalé szemcses
adalekanyag

Tekintettel arra, hogy a {6 teherhordé szer-
kezet a geordcesal egyiitt dolgozé kitslts-
anyag, mely nem hagyomdnyos értelemben
vett gydrtdsi termék, hanem természetes
anyag kozvetlen feldolgozdsinak eredmé-
nyeként forgalomba keriil8, mindség-ellen-
rzote épitési alapanyag, alkalmazdsa kiilo-
nés gondossdgot igényel, a vele szemben
tdmasztott kdvetelmények dltaldnossigban
az aldbbiak:

o Szerkezeti (teherbird) elem nyomdszildrd-
sdga a statikai szdmitdssal dsszhangban;

* Zuzott, kemény, id84llé, fagylls;

» Utépitésnél alkalmazott kéztzalék szo-
kdsosan megfeleld;

* Szerves anyagoktdl mentes;

* Strléddsi sz6g min. 38%

* Eléirt szemeloszldsi gorbe;

* Legnagyobb névleges szemnagysdg (D)
nem lchet tobb a rétegvastagsdg egyhar-
maddnal;

¢ Témorités Ty, = min. 95%.

mdtargy

Példdul: FZKA 0/65 frakcidji, éles szem-
cséjii ziizottkd 17 cm-nél nagyobb rétegvas-
tagsag esetén.

Szamitasi alapelvek

Az igazold szdmitds sordn az aldbbi vizsgila-
tokat kell elvégezni.

Kiilsé stabilitdsvizsgdlat: szokdsos eljdrds
stilytamfalként ellendrizve (nem mérték-
add):

o Elcstiszds,

e Altalaj-teherbirds,

o Felbillenés,

* Globalis stabilitds (cstszélap).

Belsd stabilitdsvizsgdlat:
* Fiiggdleges hatdrteherbirds:
—kisérleti tton: 5%-os figgdleges alak-
valtozdshoz tartozé teher;
—analitikus tton, nagymintakisérletek
alapjén meghatdrozott tényezdk al-
kalmazdsgval.
* Alakvaltozdsok:
—Fliggdleges: kisérleti gorbékbdl (6n-
sulyra lejatszodik);
—Vizszintes: analitikusan, térfogat-
4llandésdg elve alapjdn.
* Erésités huzészildrdsdga.
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Folyamatos kapcsolat
az Utpélyaval

Felszerkezet feltdmaszkodasa
(Kdzvetleniil az 4gyazatra tdmaszkodva)

Integralt palyacsatlakozas
(Geotextilidba csomagolt hattéltésanyag

Homlokelemek
(Felsé harom sor
Osszetiiskézve)

Vizfolyas esetén
k6szorasvédelem

™

A hid szerkezeti elemei

Szerkesztési szabalyok

A szerkesztési szabdlyokndl kiilondsen a
felszerkezet alépitményre tdmaszkoddsd-
ndl — a tdmaszkdz méretéedl fiiggben — kell
gondosan eljarni annak érdekében, hogy az
er8dtadds sordn kialakulé nyomé- és hazo-
fesziiltségek eloszldsa osszhangban legyen
a szdmitdsi elvekkel. Ugyanezen az alapon
kell az er8bevezetés kornyezetében stiriteni
a geordcsok elhelyezését, illetve tehermen-
tesitett zondt kialakitani a felszerkezert alatt
a homlokfal kérnyezetében.

A homlokfalat falazéelemekbdl kétésben
kell kialakitani, lehetéleg egy- vagy tobbele-
menként lépcsézve hdtraddntve, ami mind
statikailag, mind esztétikailag kedvezé.
Az alsé elemsorokat tomér vagy kibetono-
zott iireges clemekbdl kell épiteni a magassdg
figgvényében, illetve vizfolydsok dchidaldsa
esetén. A felsé elemeket, illetve a sarkokat
teljes magassdgban fligg8leges egyenes be-
tonacélokkal kell erdsiteni.

A felsorolt szerkesztési szabdlyok nem tel-
jes kortek, csupdn azt demonstréljék, hogy
alkalmazdsuk elengedhetetlen a szerkezet-
szerlt mitkddéshez.

Erésitett timaszkornyezet

(Teherelosztd rétegek

max. 15 cm-es kdzokkel

G‘-‘---‘-‘—M

GRS hidfé
(Rétegvastagsag
max. 30 cm-es kdzokkel

Erésitett talajalapozas RSF
(Geotextilidba csomagolt

hattéltésanyag)

Musketas utcai integralt
hidszerkezet, geoszintetikus

77 7

anyaggal er&sitett hidfével

A Muskétds utcai hid egy meglévé, leromlott
dllapotd hid helyére épiile, melyet eldtte el
kellett bontani.

Az Gj hid megépitése egy ilitemben, tel-
jes forgalomz4r mellett valésulhatott meg.
Tekintettel a Hosszaréti-patak, mint 4thidale
akaddly, jelentds vizhozamdra, a bontdsi, épi-
tési munkdk {itemezését kisviz melletti id6-
szakban kellett elvégezni.

Az G hid timaszkéze 9,30 m, a szabadnyilds
(a szerkesztési szabdlyok betartdsdval) 7,00 m,
szélessége 9,45 m, a keresztezési szog 90°.

A mitdrgy teherbirdsa az e-ut 07.01.
11:2011 szerinti A osztdlyq.

Alapozas

Az alapozds 35 cm vastagsdgti, minden olda-
lan geotextilidba (pl. wG80 szdtt polipropi-
Ién geotextilia, 85/75 kN/m hizészildrdsig)
csomagolt, jol tomorithetd hdctoltésanyag
(RSF rendszerd alaptest). A viz beszivirgd-
sdnak megakaddlyozdsdra a geotextilia mi-

nimélis 4clapoldsa 1,0 m. A t8ltésanyagot
max. 15 cm-es rétegekben kellett tomériteni.
A felsd sikjat a beton zsalukd fogaddsdra
alkalmasan, egyenletes és vizszintes feliilet-
tel kellett kialakitani. Az alapozds mindkét
irdnyban, a felmend zsalukéfaltdl és a geordcs
hétsé sikjacdl 50-50 cm-re ttlnytlva épiil.

A homlokelemek elsd sora — az alaktartds
biztositdsa érdekében — beton inditdgeren-
ddra keriilt, mely az RSF rendszer( alaptestbe
ékel8dott. Biztositani kellett a fogadéfelii-
let egyenletes siillyedési feltételeit, nehogy
a homlokelemek a visszabontott hidféfala-
zat megmarad részére feliiljenek és megbil-
lenjenek. Ezért a visszabontott hidféfalazat
elétti foldtomeget az RSF falazat alate a meg-
maradd beton alaptest felsd sikjdig CKT-ra
kellett cserélni az alapozdsi sik és az épitési
talajvizszint fiiggvényében.

Felmend&szerkezet

A hidf8k geordcsokkal erdsitett talajszer-
kezetbdl és az ezt hatdrolé zsalukévekbédl
U alakban épiileek fel. A hidfék magassdga
2,09 m, 11 zsalukdsorbdl dlltak. A hidfs
meredeksége 85,5°-0s, amit 3 x 2 soron-



ként, majd 5 x 1 soronként 3 cm-es lépcsd-
zéssel értiink el. A szdrnyfalakndl ugyanez
a visszaugratds 4 x 2 soronként, majd 1 x 5
soronként 3 cm-es [épcsdzéssel, dsszesen (4 +
1-1) x 3 =12 cm.

A tervezett zsalukéelemek magassiga
19 cm, szélessége 42 cm, mélysége pedig
30 cm.

A geordcsok az egymdsra mer6leges
irdnyban eltérd szildrdsdgiak, igy elhe-
lyezésiiknek irdnyhelyesnek kellett lennie.
A 3,0 m hosszt geordcsokat az elemek ko-
zotti stiftekhez kellett régziteni felvéleva
hossz- (hidtengellyel pirhuzamos) és ke-
resztirdnyban (hidtengelyre merdleges),
azaz 19 cm-enként.

A felszerkezet feltdmaszkoddsa alatti erd-
beviteli zndban az elsddleges, a felsé hdrom,
homlokfalba bekdt réteg kozé a magassig
felez8jébe kozbensd hosszirdnyt geordcsot
kellett elhelyezni, melynek hossza 1,60 m.

A legfelsd er8sitd geordcsréteg a teherel-
oszté gerenda alate 19/2 = 9,5 cm-re helyez-
kedett el. A felszerkezetrdl 4tad6dé vizszin-
tes terhek elosztdsa érdekében kozvetleniil
a tehereloszté gerenda ald 2 réteg geotextilia
épiilt a zsalukdfalazat mégote kozvetleniil
visszahajtva, 3,0 m hosszon.

A tehereloszté gerenda fogadd sikjdc
a felszerkezet keresztirdnyu tdlemelésének
megfelel8en kellett megépiteni.

Epités kozben a zsalukéfalat szintenként
ki kellett betonozni. Osszetiiskézni a sarkokat
és a sarkoktdl 2-2 elemig, a felsé hdrom sort
12-es 4tmérdji vasbetétekkel volt sziikséges.

A beépitendd anyagokkal szemben meg-
kovetelt paramétereket, melyeket a hidf8k
statikai szdmitdsdndl figyelembe vettiink,
a fenti eléirdsokkal 8sszhangban tettitk meg,.

A geordcs paramétereire a statikai szdmi-
tdsndl igazolt paramétereket {rrunk eld az
aldbbiak szerint:

* merevség: min. 250 kN/m;

e szakitdszildrdsdg: 200 kN/m;

* 5%-o0s megnytldshoz tartozé szildrd-

sdg: min. 140 kN/m;

* hosszti tdvu szakitdszildrdsdg 100 évre:

min. 117 kN/m;

* teherdtaddsi tényezd a hdttoltésanyag és

a geordcs kozote min. 1,0.

Fentiekre javasolt Secugrid 200/40 R6
geordcs a felsorolt kdvetelményeknek meg-
felelt.

A hdcesleésbe szivdrgd vizek elvezetésére
dréncsdveket kellett beépiteni a hdrtoleés-

anyagba, a hidnyilds felé lejtetve.

Epitéstechnoldgia

A meglévd hid elbontdsa utdn a terepet el§
kellett késziteni az alapozdshoz, majd a geo-
textilidval kortilvett két rétegben tomoritett
hécesltésanyaghbol az alapozdst elkésziteni.
Ezutdn lehetett a zsalukdbdl a falat épi-
teni, rétegenként toméritve a hdroleést, és
felvdleva hossz- és keresztirdnyban fektetve

Kornyezetbe ill6 kialakitas

a geordcsot, megépiteni a hitoleést. Az elsd
réteg geordcs hosszirdnyban futd, és kdzvetle-
niil az alaptest geotextilidjara keriilt rd.

A geordcsokra nem volt szabad kozvetle-
niil munkagéppel vagy tomoritdgéppel réhaj-
tani. A hdceoleés teritésére haszndle munkagép
nem kozelithette meg 2,0 m-en beliil a hom-
lokfal sikjdt, illetve a kiselemektd! szdmitott
1 m-en beliil max. 250 kg-os lapvibrétort
lehetett alkalmazni, mig az 1-2 m kozétti
tartomdnyban max. 400 kg-ost.

A geordcs terftését a kiselemsor homlok-
sikjdtol kellett kezdeni a geordcs beakasztdsa-
val 2 homlokelem stiftjébe, majd a geordcsot
a terv szerinti hosszban le kellett teriteni és
megfesziteni a hdctoleés felsd sikjin ugy,
hogy az teljesen kifeszitett dllapotba keriil-
jon. Ennek érdekében rogzitdtiiskékkel java-
soltuk a geordcsok széleinek rogzitését.

A kiselemek kotésben, félelemes elto-
ldssal, szdrazon, habarcs nélkiil épiiltek
az alatta 1év sorra. A legfelsd 3 elemsor
belsd iiregeibe 12-es 4tmérdji fliggdleges
betonvasat kellett elhelyezni, és betonnal
kitslteni.
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Teherelosztd lemez

A hidf§ tetejére 80 cm széles, el8regyartott
teherelosztd lemez épiilt a felszerkezet foga-
ddsdra. Célja, hogy a kiselemes el8regydrtott
felszerkezet kell§ pontossiggal megépithetd
legyen, illetve hogy a hdttsltésen a nedves
technolégidt (betonozds) lehetdség szerint

elkeriiljiik. Tovabbi elénye volt, hogy a fel-

szerkezeti gerenddk beemelésével azonos ké-
rillmények kdztt volt helyre tehetd, kisebb
technoldgiai id8igénnyel.

Felszerkezet

A feliiljaré felszerkezetét tizemben el8regydr-
tott vasbeton FP hidgerenddkkal egyiitt dol-
goz6 helyszini vasbeton lemezzel kialakitva
terveztiik.

Az elkésziilt hidszerkezet bevéltotta mind
a kivitelezd, mind a beruhdzé varakozdsait,
a szokdsos épitéstechnoldgidhoz képest lénye-
gesen rovidebb idé alatt, zokkendmentesen,
az elvdrt miszaki szinvonalnak megfelel8en,
koltséghatékonyan épiilt meg, és szolgdlja
a kozlekeddk igényeit.

Beruhazo: Budapest Kozut Zrt.
Vallalkozé: Korrozio-2001 Kft.
Szakalvallalkozd: ViaCon Kift.
Mérnék: FOBER Zrt.
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nyilt érkos és sajtoldsos technol
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SZERZO: BENCZE ARON » FOTO: VAJDA JOZSEF

égidk, statikai vizsgalat, mi

A Kisfoldalatti alatt atvezetett vezetékek
hegesztése a Hosok terénél, aDozsa Gyorgy liton

A kiépilé tavhérendszerrel
kéménymentessé valhatna a Belvaros

A budapesti

hogyurd

A Fétav életében az elmult harminc évben nem volt ilyen jelentdseg
és volumenu beruhazas, mint a budapesti hdgyUrd kiépitése. Ennek
eredmeényeként a kozeljdvoben a tavhdrendszerre kapcsolodhatnak
a belvarosi kerUletek lakoépuletei és kdzintézmeényei is. A fejlesztés
részleteirdl Herpai Attila PR és kommunikacios csoportvezetdvel és
Gal Csilla projektmérnokkel beszélgettink.

Nydron olvashattunk el6szér a sajtoban arrél, hogy a Fétdv a Ké-
ménymentes Belvdros programmal a févdrosi tdvfiitési h6gydirii
részeként boviti vezetékhdlézatdt. Mekkora a jelentésége ennek
a fejlesztésnek a tdrsasdg életében?

—Herrar AtTiLa: A Kéménymentes Belvéros projekt része egy
joval nagyobb volumend, f8v4rosi szint( fejlesztésnek, melyet buda-
pesti hégytriiként szoktunk emlegetni. A Fétdvnak jelenleg ugyanis

kilenc, egymdstdl teljesen elszeparalt, hidraulikailag fiiggetlen — azaz
tdvvezetékkel dssze nem kapesolt — h8kérzete van, ahol erdmiivek
vagy fitémivek koré szervez8dott a szolgdltatds. A hégylirliprogram
alapvetd célja, hogy ezeket a szigetszer(i részeket stratégiai gerinc-
vezetékekkel kossiik 6ssze, ezdlral a h8energia a jovében a pok-
halészerli rendszernek kdszonhetéen barmelyik pontbdl barmelyik
pontba eljuttathaté. A hékérzetek sszekapesoldsdval nemesak az
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elldtdsbiztonsdg javithatd, de a f8viros eddig tdvhdvel el nem ldcott
belsé teriiletein is megnyilik a lehetéség tavh8szolgdltatdsra. Ugyan-
csak jelentds fejlemény lesz az is, hogy az 4j strukttira egy éles piaci
versenyt generdlhat az eddig monopolhelyzetben 1évd hdtermeldk
kozott, melyek a jelenlegi rendszerben egyedileg szabhattdk meg az
drakat. Ez az dllapot természetesen komoly kiilonbségeket eredmé-
nyezett a budapesti piacon: a legdrigdbb és a legolcsobb szolgaltatd
4rai kozott mintegy kétszeres a szorzd. A Fétdv 4prilis végén kezdte
meg a munkdlatokat a tdvhégytrd északi szakaszdn. A Kispest—
Angyalfld stratégiai hékooperacids tdvvezeték északi 1-es szakaszdn
avezeték épitése 2019 oktdberéig tart majd, és a munka hat f& titem-
bél 4ll. Ennek sordn egyebek kozdtt az M1-es metrd alatt mdr 4t is
vezették a tdvhdvezetéket, ami elldtja a vdrosligeti intézményeket,
koztitk példdul az Allatkert j épiileteit. A projeke elsé dllomésa
a 2015-ben tizembe helyezett Eszak-Pest—Ujpalota hkoopericiés
rendszer volt. Ez a fejlesztés a Fétdv életében az elmult évtizedek
legnagyobb volumenti beruhdzdsdc jelenti, és a mindennapokban
is érezhet véltozdst eredményezne Budapest levegdmindségének
szempontjabol. Ezek a fejlesztések Eurdpa mds f8varosaiban, példdul
Bécsben vagy Koppenhdgdban mar megvaldsultak.

Milyen mértékben tisztulhatna a févdros levegéje a beruhdzdsnak
készénhetéen?

—H. A.: Szdmitdsaink szerint csak Budapesten 45 ezer gdz-, illetve
szildrd tiizelésti hdztartds tdvhére 4llitdsa évente megkdzelitbleg 67 ezer
tonna szén-dioxid-kibocsdtds cskkenését eredményezné, ezen feliil
éves szinten csaknem 80 tonndval kevesebb egyéb szennyezd anyag
keriilne a légkorbe. A térsasdg kozéptdvt stratégidja szerint el6bb
a II. keriiletben, majd K8bdnydn biomassza-flitém( épiil, mellyel
tovabb csokkenthetd az tiveghdzhatdst okozé gdzok kibocsitdsa.

kozmd
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\ Tavfitéssel ellatott terllet

Meglévd tavfitési gerincvezeték
Meglévd taviitési vezeték
Tervezett taviiitési gerincvezeték

A Tahi utcai tranzitvezeték hidraulikai kapacitashovitése — élore bekotés

A Belvdros esetében hdny uj felhaszndléval szamolnak?

—H. A.: Reményeink szerint tdbb tizezer belvdrosi lakds kapcso-
16dik r4 a hdlézatra az v, a V1., a VIL és a VIIIL keriiletbSl. Csak
a Szent Istvdn korae—Bajesy-Zsilinkszky at—Kiskorue hatdrolta te-
ritleten kodzel ezer épiilet van, 8sszesen 122, utcdval hatdrolt tdmb
taldlhatd ezen a részen. Az itteni ingatlanok hételjesitmény-igénye
a becslések szerint mintegy 200 megawatt, ami szdmitdsaink szerint
gy 45 ezer lakdsegyenéréknek felel meg. Természetesen nemcsak
lakéingatlanok, hanem kézintézmények és irodahdzak csatlakozdsdra
is szdmitunk. A tervek szerint tdvhére csatlakoznak majd egyebek
kozott a Vdrosligetben megépiild Gj mizeumok, valamint a Puskds
Ferenc Stadion, a Kércsarnok, a Bock Rendezvénykézpont, az Eiffel
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nyilt drkos és sajtolésos technolégidk, statikai vizsgdlat, mikrotunneling, kézmGialagit

Miuihelyhdz, a Viroshdza, a Belvdros szimos kézintéz- A betonakna végleges elemeinek siillyesztése a mar meglévd aknaba a Hosok terén

ménye, szdlloddk és egyéb piaci szerepldk. Rdaddsul
a kialakitott egységes hélézatot gy tervezte a Fétdv,
hogy 2030-ig a most még fejlesztés elétt 4116 rozs-
dadvezetek is bevonhatdak legyenck a rendszerbe.
Ez 6sszesen csaknem 300 megawattnyi 4j fogyasz-

t6t jelenthet a févérosban. Egy biztos, ha a jov8ben
tévilitésre kapcsoljuk a belvdrosi tdrsashdzakat, akkor
végleg el lehet koszonni a téli szmogtdl Budapesten.
Milyen szakaszokra oszthato fel a beruhdzds?
—GAL CsiLLa: A Fétdv Budapest belvdrosdt a tdv-
hérendszerrel 6sszekdtd fejlesztései dsszesen mintegy
1330 méter DNG00-as és DN400-as eléreszigetelt
vezeték kiépitését jelentik. A munkafolyamat hdrom
kiilon szakaszra bonthaté: a vezetékeket nagyjibdl
655 méteren kozvetleniil a foldbe fektetik, 375 méte-
ren az Erzsébet hid alatti tartészerkezeten haladnak,
illetve mintegy 300 méteren munkagddér dsdsdt nem
igénylé mikrotunnelinges megolddssal épitik majd
meg. A munkdlatok megkezdése eltt mintegy 50-60
hatdsdgi engedélyt kellett beszerezni, rdaddsul kézmd-
helyzet szempontjabdl rendkiviil zstfolt teriiletnek
szdmitanak az érintett részek, melyek tébb tizéves
dokumentici6ja messze nem volt pontos, mindehhez

a régi viszonyitdsi helyek sincsenek mar meg. Példdul
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az Ordog-drok és a Krampusz-drok teljesen 6j és meglepd helyen
bukkant fel a kivitelezés sordn, ezért hosszas egyeztetésre volt sziik-
ség arrdl, hogyan keriiljék meg azokat. Ezek régészeti szempontbdl
is kiemelt teriiletek, nem elegendd, hogy a régészek a kivitelezésen
szakfeliigyeletet nydjtanak, hanem egy eldzetes feltdrast kell csindl-
niuk. Ez a gyakorlatban annyit tesz, hogy a munkadrok teriiletén
8k jelennek meg el8szor, és csak utdnuk kezdédhet meg a tényleges
munka.

Els6ként a budai oldalon 400 méter hossztisigban eldreszigetelt
csévezetékpdre fekeetiink le, amely a Kelenfoldi Erémd elldcdsi korze-
téhez tartozik. A kiinduldsi pontot az I. keriileti Hadnagy utcai akna
jelenti, majd a kordbban felhagyott tdvfitési vezeték nyomvonaldn,
keresztezve a hid kézuti felhajtéjdt, a Débrentei téri parkon keresztiil
éri el az Erzsébet hid budai hidféjét. A Rdcz fiirdé el8tti szakaszon
a mér kordbban emlitett DN600-as vezetéket nyilt drkos technoldgid-
val fektetik le, a Krisztina kérie alatt pedig sajtoldsos technolégidval
viszik 4t a vezetéket, igy a forgalomkorldtozdst minimalizdlni cudjuk
a kornyéken.

A budai hidfénél hogyan valésul majd meg a vezetékemelés?

—G. Cs.: A hid teljes hosszdra a budai oldalrdl juttatjék fel
a csGvezetéket. Ezen az oldalon a hid aljin egy fadllvdnyzat épiilt,
mely lehetdvé teszi az acél tartdszerkezet felhelyezését a hidra, és
a cs6hegesztési munkdlatok biztonsdgos végzését is. A budai hid-
fénél egy uszélyrdl fogjék csorldk segitségével a roviditett (6 mé-
teres) csoveket felemelni, és a hidra erdsitett acél tartdszerkezetbe
becstsztatni hidraulikus vonszolékkal. A hid teljes hosszdban
a kezel8jarda jobb és bal oldaldn egy arra felerdsitett fadllvdnyzatrdl
toreénik a munkavégzés.

A Fétav Budapest belvéarosét a tavhdrendszerrel 6sszekotd fejlesztése

o o] . Débrentei tér
Raczfirde =

A régi akna atalakitasa az (j vezeték
terveinek megfelelden a Racz fiirdonél
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Milyen feltételeknek kellett megfelelnie a hidnak ahhoz, hogy uté-
lag egy tartészerkezetet szerelhessenek fel ra?

—G. Cs.: A hidhatésdgtdl kaphaté engedély egyik feltétele a
mitdrgy terhelhetésége szempontjabdl elkésziile fiiggetlen, a Buda-
pesti Mszaki és Gazdasdgtudomdnyi Egyetem dltal készitetrt sta-
tikai vizsgélat volt, amely pozitivan zdrult. A szdmos szempontot
figyelembe vevd analizisre egyebek kozote azért volt sziikség, merta
megtolote vezetékek folydméterenként mintegy 900 kilogrammos
terhelést jelentenek majd a hidra, rdaddsul a nyomdspréba ellen-
8rzése sordn olyan tizeméllapot is eléfordulhat, amikor csak az egyik
vezeték lesz haszndlatban, ami egy aszimmetrikus terhelést jelent.
A tdvhrendszer rendeltetésszer(i terhelésétdl a miitdrgy kozepe var-
hatéan 14 centimétert fog siillyedni, azonban a hid alatti folyami
hajézést ez a valtozds nem fogja érdemben befoly4solni.

Az Erzsébet hidon zajlé munkélatok a forgalmat nem zavar-
jadk majd, mert a vezetékeket a hidszerkezet alatt vezetik végig.
A mitérgyon a keresztrartdkra felfiiggesztett, a hid tengelyében
4cfutd kezeldjarda két oldaldn taldlhatd specidlis fémreartd szer-
kezet segitségével 375 méter hosszan vezetik 4t a vezetékekert,
melyek a pilléreknél levé tartdk szegecselt tolddsair is kikeriilik.
Magirt a csévet a Dundn 1év8 daruval emelik fel, majd gorgs-
kon keresztiil cstsztatjak a budai oldalrdl a fémrarté szerkezetbe.
A vezetékek édllapotdt jelzérendszerrel ellendrzik, bdrmilyen rendel-
lenességet, tulterhelést, esetleges szivdrgdst vagy repedést a rendszer
azonnal detektdl.

A hidrél a vezetékpdrt a hidfékamrékon kialakitandé fix meg-
fogds utdn vezetik le a talajszint ald, 1,5 méter mélységbe. A hid
kozepén is van egy fix megfogds a vezetékpdron, a hétdguldsbdl eredd
mozgdsok miatt pedig 8-8 kompenzdror keriil a vezetékre a hid teljes
hosszdban.

Munkalatok a Belvarosban, a Kossuth Lajos utcaban

Mi jelenti a legnagyobb kihivdst a pesti oldalon?

—G. Cs.: A hidf6r6l valé levezetést kovetden a Mércius 15. tér déli
részén létesitendd akndig szintén nyilt drkos technolégidval valdsul
majd meg a kivitelezés, a Sapientia Szerzetesi Hittudomdnyi Féiskola
el6tti inditdakndba dtsajroldssal juttatjuk a vezetéket. A nehézséget
a zoldfeliilet okozza, melyet minél nagyobb feliileten igyeksziink
megdrizni a kivitelezés teljes ideje alatt. A 23 méter mély vasbeton in-
ditéakna kézel 50 négyzetméter alapteriilet(i lesz, és a tervek szerint
réseléses technoldgidval alakitjuk ki. Ezutdn pedig mikrotunnelinges,
azaz flrdsos technoldgidval haladunk tovabb a Viroshdz utcai fogadé-
akndhoz. Ugyanezzel a technoldgidval készitik a metréalagutakat, eb-
ben az esetben azonban jéval kisebb dtmérdjti furdpajzsra van sziikség.
Az alagir kiilsé dtmérdje 2,6 méter, mig a belsd 2,2 méter lesz.
A 300 méteres szakasz a Mdrcius 15. tér déli része és a Kossuth Lajos
utca—Vdroshdz utca keresztez8dése kozorti részeket érinti. A fardsos
technoldgia kis és kdzepes dtmérdjli csévezetékek épitését teszi lehe-
tdvé Ugy, hogy nincs szitkség munkagddor dsdsdra. Az eljdrds lényege,
hogy egy indulé-, illetve egy fogaddakna kozote a csoveket és a lézer-
rel vezérelt firopajzsot hidraulikus sajtoldssal toljak el8re. A kitermelt
talajt hidraulikus dton, folyamatosan az eléretolt vezetékeken 4t le-
fekeetett csérendszeren keresztiil sz4llitjdk ki. Ezzel pirhuzamosan
a felszinen, a Szabad sajté Gtjdn pedig egy t6bb emelet magas rés-
falazé gép dolgozik majd, innen széllitjdk el teherautékon a kiter-
melt foldet.

Az alagutban megteremtik-e a szell6zés és a vildgitds lehet6ségét?

—G. Cs.: Az alagutat az eléirdsoknak megfeleld lejiéssel tervez-
ték meg, és a Szabad sajt6 utja felé lejt. A jarhaté kozmialagttban
korszer( szell6ztetés, valamint a karbantartdsok és ellendrzések vég-
zéséhez sziikséges LED-es vildgitds lesz. A ventildtoros szell§ztetd-
rendszerre egy ilyen elhelyezkedésti és mérett kozmaalagir eseté-
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nyilt Grkos és sajtoldsos technolégidk, statikai vizsgdlat, mikrotunneling, ké6zmGalagdit

ben — a lent tartézkoddk biztonsdga és a cs6vezeték tartdszerkezeti
korrodéléddsénak megelézése érdekében — mindenképpen sziikség
van. A 2016 8szén, a Varoshdz utciban lefektetett tavhévezetékhez

A Fétav 2018. oktdber végen Budapest tizenhét
kerUletében dsszesen 244 889 felhasznaldt latott el
tavhdvel. A felhasznalok dontd tobbsege (238 484)
lakasokat jelent, mig a fennmaradd részt a lakoepu-
letekben mUkodd kdzlletek eés garazsok, valamint
a nem lakdepulletben elhelyezkedd egyeb, ipari-
kereskedelmi felhasznalok alkotjak. Az intézmenyi
felhasznalok kdzott olyan ismert eplleteket tala-
lunk, mint a MUPa, a Duna Aréna, az Infopark iroda-
hazai, az Allee vagy az Allatkert. A felhasznaldk
Osszesen 36,6 millid legkdbmeter fltott legteret
reprezentalnak, ez a teljes budapesti hépiacon
nagyjabol 30 szazalék részaranyt jelent. A mintegy
546 kilométer nyomvonal-hosszusagu primer tav-
héhaldzatra kapcsolt hdkdzpontok szama 4096.

i Az Erzsébet hid alulnézetbdl, a tavhovezetékpar a hidszerkezet alatt, kozépen fog futni
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a Kossuth Lajos utca és a Varoshdz utca keresztez8désében kiépitendd
fogaddakndba csatlakozik majd az Gjonnan épitett rendszer. Ez az
akna szintén 23 méter mély, és réseléses technoldgidval késziil, alap-
teriilete azonban az inditéakndénak mindéssze a fele. Az {itemezés
szerint a teljes kivitelezés — a helyredllitdssal egytitt — 2019 mdjusdban
fejezddik be.
Idével lehet6ség lesz a vezetékhdlozat bévitésére a Belvdrosban?
—G. Cs.: A késdbbiekben tovabbi két, a Mércius 15. téri fogadé-
akndbdl kivezetett nagyobb eloszt6- és bekotbvezerék-hélézat kiépi-
tésére lesz még lehet8ség. Az egyik hdlézat az Apdczai Csere Jdnos
utca—Régi Posta utca—Véci utca, mig a mésik a Molndr utca—Havas
utca—Szarka utca, illetve a Vdci utca—Irdnyi utca tGtvonalon valé-
sulna meg. A fogyasztok elldtdsahoz a Véroshdz utcai bekdtdveze-
téken feliil tovdbbi mintegy 3300 méteren lesz majd szitkség el-
oszt6- és bekotdvezetékekre. De ezzel pirhuzamosan a h8gy(irt mds
helyszinein is terveziink b8vitést: még ebben az évben szeretnénk
megépiteni a Kispest—Angyalfold tdvvezeték déli szakaszdr a Fertd
utcdtél a Kébdnyai tton 1évé Eszaki Jirmujavitdig, és ezzel egyiitt
hészolgaltatdst biztositani az Eiffel Miihelyhdz mikodéséhez. Epiil
majd tovabbd egy szintén stratégiai gerincvezeték a XIII. kertileti
Tahi Gt-Tatai tton is. 4
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I6vellt beton és habarcs, vizzaré tulajdonsdg, szdler8sités, specidlis kétéanyag

SZERZO

SIHA ADAM épitészmérnok

vaSbeton éS falaZOtt siha.adam@sakret.hu
vizi mitargyak

SAKRET Hungéria Bt.

Helyreallitas szilikaval
modositott I0tt habarccsal

Vasbeton és/vagy keramia falazott szerkezetek helyre-
allitasakor az egyik legnagyobb muszaki kihivas az allando
vizzel terhelt szerkezetek problémainak kezelése.
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viztarolasi vagy a mozgd vizzel
terhelt szerkezetek tonkremene-
tele gyors titemdl, és a feltjitashoz
alkalmazhato anyagok kiilonleges
tulajdonsagokkal birnak, példaul
vizzaroak, duzzadnak, repedéskompenzaltak,
nagy szilardsagliak, kopasalldak stb. A viz ke-
zelésekor — legyen sz6 allo- vagy folyovizrol —
a szerkezetek kialakitasa azért igényel specialis
tervezési modszert és egyedi épitdanyagokat,
mert a viz nagyon jo oldoszer, és mozgasa
soran jelentds a koptatd hatasa is. Ismerjiik
azt a vizzel kapcsolatos mondast, hogy: A viz
csepprol cseppre faragja meg a kovet.

Foldiink édesvizkészletének kétharmada
fagyott allapotban, egyharmada felszini és az
alatti formaban létezik. A népesség folyamatos
novekedése és a pazarl6 életmod miatt a fel-
hasznalhat6 ivoviz mennyisége csokkendben
van. A fejlédé orszagokban fellépd vizhiany
mar konfliktusokat okozott. Kezelése, tiszti-
tasa és folyamatos ellatasa elsodleges feladat.
Nélkiile a civilizalt élet elképzelhetetlen. Ma-
gyarorszag vizkészlet és viznyerési lehetdség
szempontjabol szerencsésnek mondhato.
A lakossag ivovizellatasa 95%-ban teljes.
A tisztitott viz tarolasanak kilonféle folya-
matai, mutargyai vannak - hasonldak az
Uszomedencék szerkezeteihez —, elsGsorban
eléfeszitett vasbeton szerkezetek.

A szennyviz karosito tényezéivel ellentét-
ben ezeknél a miitargyaknal inkabb a tarolt
viz mennyiségének megorzése és folyamatos
egészségligyi, ivasra, hétkdznapi hasznalatra
valé alkalmassaganak fenntartasa a feladat.
A tarolasra épitett mutargyak, viztornyok,
felszini vagy felszin alatti tarozok altalaban
20-30 cm vastagsagu feszitett, vizzard vas-
beton szerkezetek. A komoly vizzaré betonok
terhelhetGségét és szilardsagat is kikezdi id6-
vel a viz olddszer tulajdonsaga és mechanikai
koptatd hatasa.

A folydvizekkel kapcsolatos miitargyak ese-
tében az épitGanyag és szerkezeti elvarasaink az
ivoviztarolassal kapcsolatos el6irasokbol ered-
nek. A javitasokat igényl6 problémak — idérend
szerint — két csoportba sorolhatok. A beton-
szerkezet épitésekor keletkezett betonminGségi
hibak, bedolgozasi hibak, példaul dilatacios
hézagok hianya, nem elegend6 betonvasfedés,
nem megfelelGen kialakitott munkahézagok,
alulméretezett vagy nem szakszerti vasalas.

Az elmult években-évtizedekben a mu-
targyak zarofédémjein lecsapddo kondenzviz
okozta korrozio, a szigetelés hianya miatt a csa-
padékviz, talajpara okozta korrézio, valamint
az id6szakos fertétlenités vegyi anyagai okozta

anyag és technologia
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betonkarositd hatasok tonkretették a legtobb
mitargyat. Ezek miatt a szerkezet folyamatos
javitasokat, allagmegovasokat igényel, és egyes
esetekben a feltjitas nem odazhaté tovabb.
A helyreallito, betonjavito rendszer termékei
hossz( tavon megoldast nydjtanak nemcsak
a viztaroz6 mitargyak szerkezetének felGjita-
sara, allagmegovasara, szigetelésére, hanem
a hatalyos szabalyozasnak és el6irasoknak
megfelel6en hozzajarulnak az abban tarolt viz
egészségiigyi alkalmassagahoz is. A javitando
betonhianyok mélységétdl, kiterjedésétdl fuig-

Zsilip szerkezete kétoldali falazott pillér erdsitéssel

gben kézi és gépi feldolgozasu rendszerek ko-
ziil lehet valasztani. Az eltéré feldolgozasi
modok, a kiillonb6z6 szemcsenagysagok, a
tobbféle termékosszetétel kényelmessé teszi
a valasztast.

A Sakret |ovellt beton és habarcs rendsze-
rei a szabvanynak megfelel6 vizzard tulajdon-
saggal, igény szerint szalerGsitéssel, szilikaval
vagy specialis kdtéanyaggal rendelhetdk.
A rendszer ,szaraz” eljarashoz alkalmas be-
tonlovo gépekkel hordhato fel. Ivoviztarolas
szerkezeteinél alapvetd elvarasunk a vasbeton
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A szerkezet ponthegesztett haldval erdsi-
tett vasbetonkérget kap

szerkezetek vizzardsaga és a viz kismértéki
(< 50 mm) behatolasa. A vizzar6é betonok
alapvetéen nagyon tomor betonok, amihez
a megszilardult anyag porozitasat — és ezaltal
vizfelvételét — kell csokkententink.

A kapillaris porozitas csokkentéséhez a ko-
vetkezdkre van sziikség:

« a viz-cement tényez0 csokkentése;

+0,35-nal kisebb v/c tényez6 (elsésorban

a vizigény csokkentésével);
« porusok lezarasa (pl. puccolanos anya-
gokkal).
A harmonizalt eurépai szabvdny — MSz EN
12390-8 — szerint a vizzardsag meghatdrozdsa:
+ A viz maximalis behatolasa a betonba:
50 mm.
« Kévetelmény: megfelel6 betonmindség és
korrekt mUszaki megoldasok és kialakitas
a csatlakozasok és a hézagok kialakitasa-
val kapcsolatban.

Az ivoviztarolas szerkezetei lehetnek 6n-
alléan vizzardak és bevonati réteggel ellatott
vizzaro szerkezetek. Mind a két mod esetén
— mivel specialisan ivovizrdl van sz6 - fontos
tulajdonsag, hogy a betonbdl semmi nem
mosodhat ki, ami rontja az ivoviz mindségeét.
Mivel a viz igen j6 olddszer, ezért a minimalisra
kell csokkenteni a karos anyagok kimosodasa-
nak lehetdségét. Ezek a feltételek értelemsze-
rlen érvényesek a természetes vizek szerkeze-
tei esetén is, hiszen a folyok, patakok és egyéb
felszini vizek esetén sem szeretnénk, hogy
a természetes él6vilagot karositdo modon tud-
jon csak tizemelni egy zsilip, gat vagy egyéb
vizi mitargy. A legegyszer(ibb dolgokra is
tgyelni kell, vasbetonbol kimosodott anyagok
— ha kismértékben is, de — modosithatjak pél-
daul a vizek kémhatasat, befolyasolva ezzel az
érintkezo él6vilagot. Az ivoviztarolasi felada-
tokra szant termékeknek kiilon ivoviztarolasra
alkalmas engedéllyel kell rendelkeznitik.
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A legtobb miitarggyal, amivel az utobbi
idoben talalkoztunk Magyarorszagon, hasonlo
problémak vannak. Tobbségiik 100 évnél ré-
gebbi, és az adott kor épitési technologiajanak
megfelel6 méretezéssel és anyagokkal épiilt.
A vasbeton elsésorban az 1920-as évek utan
kezdett igazan teret hoditani, ezért az ez el6tti
zsilipjeink, atemeldink, gatjaink leginkabb fa-
lazottak voltak. A felmérések soran kidertilt,
hogy gyakran foldfeltoltés két oldalara lett
falazva, és a két fal kozott sovanybeton-fel-
toltés talalhato. A szerkezetek kimozdulasa,
kismértékid tamaszsillyedése miatt repedé-
sek és anyaghianyok, épit6anyag-aprozodas
tapasztalhato.

A falazott szerkezetek helyreallitasanak
legbiztonsagosabb és legegyszer(ibb madja,
hogy a ponthegesztett halobol elotétvasalat
készll — természetesen a falszerkezet fugai-
nak és téglahianyainak pétlasa utan -, és erre
keriil teherhord6 rétegként és kéregként
a lott habarcs vagy beton. A lovellt réteg vas-

tagsaga mindig a statikai tervek szerinti, és az
1-2 cm-t6l a tobb tiz cm vastagsagig terjed-
het. Kiegészité adalékokkal a fellott szerkezet
vastagsaga jelentGsen novelhet6 a maximalis
szemcsenagysag vagy a szemcse mennyiségé-
nek novelése nélkiil.

A konnyebb feldolgozas és a kés6bbi szer-
kezet minGségének javitasara ma mar szinte
mindig specialis betonokat és habarcsokat
alkalmazunk. Ezeknél az anyagoknal, az alap-
recepttdl eltéréen, el6szeretettel hasznalunk
mikroszilikat, szalerdsitést, polimereket, spe-
cialis cementet. A mikroszilika alkalmazasaval
egyszerre tobb pozitiv tulajdonsagot is tapasz-
talhatunk — hogy mast ne emlitsiink, kevesebb
a lehullas.

A szilikaport nevezik mikroszilikanak,
amelynek por alakt valtozata. A szilikapor
puccolanos tulajdonsaggal biré amorf kvarc,
ezért elészeretettel alkalmazzuk specialis be-
tonok készitéséhez. A szilikapor szilicium és
sziliciumotvozetek, példaul nagy tisztasagu

Falazott pilonok hézagkitdltése és anyagpétiasa a lovés el6tt
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Az eredeti allapot a feltaras soran jelentds
hianyokat mutatott

ferro-szilicium ipari gyartasa soran keletkezo
melléktermék — akkor keletkezik, amikor az
olvasztéban a szilicium-dioxid 1650 °C hdmér-
séklet folott megolvad. Lehtiléskor szilicium-
tetraoxidda alakul, és kozos oxigénatomokkal,
térhalot képezve kapcsolodnak egymashoz.
Az igy kialakult amorf kvarc Iényegében visz-
szaalakult szilicium-dioxid, és ezt dolgozzak fel
mikroszilikdva. Ezt az amorf anyagot gyongy
formaban dolgozzak fel (egyebek kozott ezért
viselkedik idedlisan a |6tt betonokban).

A szilikapor szemei gomb alakutak, méretiik
altalaban 0,1-0,3 pm, igy lényegesen kisebbek,
mint a cement szemcséi (5-30 um), ezért no-
veli a fajlagos feliiletet, és ebbdl szarmazik
a szilardsagnévekmény is (ez a névekmény a
mérések alapjan a feldolgozas utani kb. 1 hét-
ben jelentkezik). A megnovekedett fajlagos fe-
ltilet miatt a beton konzisztenciaja megvalto-
zik, ragaddsabb lesz — ezért Iényegesen kisebb
alehullas mértéke, viszont a klasszikus vizsga-
latokkal (mint a teriilésmérés) nem fejezhet
ki. A konzisztencia valtozasa miatt gyakran
alkalmaznak folydsitoszereket, de 16tt habarcs
és beton esetén ez nem feltétlentil sziikséges.

A szilikaval modositott betonok zsugoro-
dasa nagyobb - akar a duplaja is lehet — a szi-
lika nélkiili valtozatokénal, ezért az utokezelés
fontos, bar ez vizi mlitargyaknal nem minden
esetben szlikségszeru. Hidak és egyéb infra-
strukturalis épitmények helyreallitasanal is
javasolt a szilika dsszetevo alkalmazasa, mert
aszilikatol n6 a beton rugalmassagi modulusa,
ezért joval ellenallobb a dinamikai terhelések-
kel szemben. A nagy testsuriség, nyomoszi-
lardsag, rugalmassagi modulus és a viszonylag

anyag és technologia

A 3. zsilipkapu izemben

kis mértéki kuszas ridegebbé teszi a betont,
amitol hajlamosabb lesz a repedésre. A be-
tonszerkezet repedésekre ellenallobba tehetd
szaler6sités alkalmazasaval, ami az utobbi
idében ilyen tipusu feladatoknal mar szinte
alapelem. A repedések kikiliszobolése pedig
elsddleges feladat. A szilikaval modositott
|6tt betonokkal javitott vasbeton szerkezetek
Németorszagban mar tobb mint 50 éve alljak
a probat, és a mai napig is ellatjak feladatukat.

A vasbeton mlitargyak helyreallitasakor
javasolt felvenni a kapcsolatot a lovellt tech-
nikahoz sziikséges termékek gyartasara szako-
sodott gyartokkal, mert ma mar kozvetlentil
az adott feladathoz legalkalmasabb termék
allithato 6ssze. A valaszthato ,alkatrészek”
palettaja igen széles: mikroszilika, szalerGsités,
gyorskoto adalék, szulfatallé cement, nagyobb
maximalis szemcsemeéret, rugalmassagjavito
adalék stb. o
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Interjé Jancséar Péterrel

SZERZO: PAULIK KATALIN « FOTO: REVICZKY ZSOLT

Tobb mint négy évtized az uttervezésben

—iguransbol okleveles

epitdmerndk

Tizennégy évesen figuransként kezdte, s mire lediplomazott, mar is-
merte az épitdmeérndki szakma uttervezeéssel, kdzlekedéssel kapcso-
latos részét a gyakorlatban is. Jancsar Péter okleveles épitémeérnok,
az Unitef ’83 Zrt. vezérigazgato-helyettese az elmult negyven évben
az orszagban épuld autopalyak felénél valamilyen mindsegben részt
vett azok megvaldsitasaban. Mozgalmas palyafutasa soran id6t szaki-
tott az oktatasra, publikalasra és szamos tarsadalmi funkcict is vallalt.

Mikor dontétte el, hogy épitémérnék lesz, volt-e csalddi készte-
tése erre?

- Alapvetéen humén bedllitottsdgti ember voltam fiatalkoromban,
és bizonyos fokig a mai napig az vagyok. Ugyanakkor mérnék csaldd-
ban néttem fel, ezért kordn megismerkedtem a szakmdval. Egyrészt
az édesapdm révén, aki a Févdrosi Vizmiivek Fejlesztési f6osztilydnak
volt a vezetdje.

Oirta A 100 éves Févarosi Vizmiivek, valamint A 125 éves Févarosi
Vizmuvek cimii konyveket?

~Igen, 6 irta és szerkesztette. Az édesanydm pedig az Uvaterv
Autdpilya-tervez osztdlydn — amelyet akkoriban Reinisch Egon
vezetett — dolgozott szerkeszt8ként. Tulajdonképpen mér tizennégy
éves koromban belecsoppentem a szakmdba. A 12-es f8ut korsze-
risitésének tervei is a cégnél késziiltek, és kellett nekik egy figu-
rdns, aki — kvdzi segédmunkdsként — segit a geodétdknak, mi pedig
a kornyéken, Nogradverécén nyaraltunk, igy hdt az tt mellett dlltam
a léccel két héten 4t a tiz8 napsiitésben. A gimndziumi évek alatt
kis sziinet kovetkezett. A piaristdkhoz jirtam, mivel édesapdm tgy



gondolta, ha neki sikeriilt, akkor nekem is menni fog. Amikor az
érettségi utdn fontolgattam, mi legyek, gondolkoztam azon is, hogy
esetleg szinész, de apdm azt mondta, el8szor legyen egy ,,normalis”
szakmdm. A hetvenes évek elsd felében viszont nem vették fel az
egyetemre a piaristdknal végzetteket, redlszakra taldn, de humdnra,
pldne bolcsésznek nem. Végiil azt mondtam, hogy tulajdonképpen
engem érdekel a mérnoki pélya, és jelentkeztem a Miiegyetemre, ahol
kozolék velem — mint klerikdlissal -, ne is dlmodjak arrél, hogy nap-
palira felvesznek. Ugy gondoltam, egy évig dolgozom az édesanydm
munkahelyén, aztdn Gjra felvételizem. Reinisch Egon osztdlydra ke-
riiltem, ahol Ut és autdpélya-tervezés volt a feladat. Akkoriban még
a tervez8mérndkak végezék a helyszini méréseket, igy gyakran kijér-
tunk a terepre elkésziteni a geodéziai méréseket. Ezt kovetden az elsé
munkdm Debrecenben a Téglds tt korszer(sitése volt, a kovetkezd
pedig az M3-as autdpélya bevezetd szakaszdndl a Felszabadulds tti
csomdpont, ahol a kukoricdson kiviil nem volt més, csak a Beliigy-
minisztérium zavarédllomdsa és a mellette 1év8 laktanya. Amikor
a méréshez feldllcunk, egyszer csak rohamléptekkel megjelent az 8r-
ség, és korbevettek benniinket. Nagy nehezen sikeriilt igazolnunk
magunkat, szerencsére megvoltak a mérés elvégzéséhez szitkséges
engedélyeink. Aztdn eljote a felvéeeli ideje, és nem nappali, hanem
levelezd tagozatra vettek fel. Gondoltam, az egyetemi tanulmdnyok
mellett dolgozva legaldbb megtanulom a gyakorlatban is a szakmit.
Az egyetemi évek alatt végig dolgozott?

- Igen, kivéve azt a mésfél évet, amikor elvittek katondnak. Sze-
rencsére Budaorsre keriiltem, ezért elég stirtin ki tudtam jdrni, és
elengedtek az egyetemre is. A cégnél eledleoee id alatt megtanultam
a szakma uttervezéssel, kozlekedéssel kapcsolatos részét a gyakor-
latban, amiben nagy segitségemre volt osztdlyvezetdm, Bdnéczy
Istvdn. Nagyon jé f8ndkeim voltak, igy végiil nem bdntam meg,
hogy nem nappalin végeztem el az egyetemet.

A diploma megszerzése utdn tovdbbra is a cégnél maradt, ahol
hamarosan komoly feladatokat biztak Onre.

- Az elsé feladataim kozote szerepelt az M3-as autdpélya Godslls
és Hatvan kozotti szakaszdnak tervezésében és a tervez8i miivezetés-
ben, aztdn a Hatvan és Gydngyds kozotti szakasz tervezésében, vala-
mint az M3-as tovabbi szakaszaihoz készitett tanulménytervben valé
részvétel. 1983-ban elkezd8dott az Orszdgos Kézathalézat Fejlesziési
Terv kidolgozdsa. Mihélyfi Arpad fétechnolégus vezetésével két
osztaly vett részt a munkdban, a Dundntdl tartozott az Ut-1-hez, az
orszdg Dundn inneni oldala pedig az Ut-5-h6z, amelyet Petki Gusz-
tdv vezetett, de jelesiil hozzdm, mivel akkor mdr a hdlézatfejlesztési
munkdt én irdnyftottam azon az osztdlyon. A Kozlekedéstudomdnyi
Intézettel kdzosen végeztiik a forgalmi el8rebecsléseket. Azt prog-
nosztizdltuk, hogy a vdrhaté forgalomnévekedés miatt nagyobb ka-
pacitdst utakra, 0j autépdlydkra, adott esetben a hatdrig elmendkre
is sziikség lesz. Tobb véltozatot is megvizsgaltunk, és javaslatot tet-
tiink arra, hogy melyiket, milyen titemezéssel célszeri megvalésitani.
A munka taldn leglényegesebb része az volt, hogy meghatdroztuk,
melyek azok az Gthdlézati elemek, amelyeket harmincéves tévlatban
meg kell épiteni, valamint azt is, mekkora nemzetgazdasdgi vesztesé-
get fog okozni, ha ezek a fejlesztések nem az dltalunk javasolt titem-
ben valésulnak meg. Akkoriban azonban senki sem gondolta még,
hogy harminc-negyven év elteltével ekkora motorizédcids fejlédés lesz
Magyarorszdgon. Robbandsszerlien megndtt a forgalom szinte egyik
naprol a mdsikra a rendszervéledst kovetden, attdl kezdve, hogy az
emberek tobbé nem kiutaldsra kaptak hatévente Trabantot vagy Zsi-

portreé

gulit. A forgalomnovekedés bizonyos része nem tgy kévetkezett be,
ahogy azt elére prognosztizéleuk; a varakozdsokkal ellentétben sokkal
nagyobb forgalmi hdnyad keletkezett a kdzutakon, mint a vastiton.
Hogyan lett a legfiatalabb irdnyité tervezé a cégnél?

-1980 és 1985 koézote t6bb alkalommal voltam Algéridban, egy-
részt hajrott a kalandvdgy, mdsrészt jol lehetett keresni vele, igaz,
hogy ezért sokat és esetenként nehéz koriilmények kozote kellete
dolgoznunk. Az Atlasz hegység belsejében és a késivatag szélén az
idegenlégid ltal kordbban megépitett utak korszertsitésének a meg-
tervezése volt a feladatunk. A helyszini felmérésck elvégzése utdn
hazajottiink, és icthon készitettiik el a terveket, majd visszamentiink
jovédhagyatni azokat a megrendeldvel. Emellett részt vettem ottani
varosrendezési és repiildtér-tervezésekben is a kollégdimmal. 1981-
ben, az elsd algériai utamon, amikor dr. Jdnoshegyi Ferenc, az iro-
davezeténk megldtogatott minket, a hazautazdsa el8tt azt mondta,
kinevezlek irdnyité tervezének. [gy lettem a diploma utdn két évvel
a leghiatalabb irdnyitd tervezd a cégnél. Késdbb, amikor mar nagyobb
mozgastér nyilt a véllalkozd szellemli mérndkok el6te, véllalati gazda-
sdgi munkakozosséget alakitottunk. Ebben az egyik elsd feladatunk
a mogyorodi Forma—1-es pdlya megkozelitésének tervezése volt. Az-
tdn 1986-ban kaptam egy ajénlatot az Utiber Kéztti Beruhdzé Kft.-
6], létesitményi fémérnoknek hivtak, de csak egy évig maradtam ott,
mert nem igazdn 4llt kozel hozzdm a beruhdzéi feladatkor.

Mikor keriilt az Unitef '83 Zrt.-hez?

- A nyolcvanas évek mdsodik felében — a tervezési feladatok
csokkenése miatt — kiilonboz8 épitdipari beruhdzdsok teriiletén te-
vékenykedtem, elészor az 4llami, majd a magdnszektorban. Ezutdn,
1997-ben, amikor az Unitef ’83 Zrt. nyilvdnos tenderen elnyerte
az M3-as autépilya Fiizesabony—Polgir kozotti szakasz épitési ter-
vének és tendertervének készitését, régi bardtom, volt kollégdm és
egyetemi iskolatdrsam, Szérddi Rébert, aki mar akkor is a cég ve-
zetSje volt, felkért a projekt irdnyitdsdra. Azdta vagyok a cég alkal-
mazottja. El8bb projektigazgatd, majd mélyépitési igazgatd, jelenleg
vezérigazgatd-helyettes. Az elmult években az én irdnyitdsommal
késziilt fontosabb tervezési munkdk a teljesség igénye nélkil: az
M3-as autépilya Fiizesabony—Polgir kozocti szakasza, az M30-as
autépdlya Eméd—Miskolc, az M0-s autéut engedélyezési és épitési
tervei az M1-M3-as autdpélydk kozote. Az MO-s ttgy(iriin — tobb
évtized utdn — az én kezdeményezésemre, az Unitef '83 Zrt. és az
azt tdmogatd szakemberek segitségével ismée sikeriilt meggy6zni
a szakmdt, valamint az épittet6 Nemzeti Autépélya Re.-t és az tize-
meltetd Allami Autépdlya Kezel§ Re.-t a betonpalya sziikségességérol
és gazdasdgossdgdrdl. Az MO-s déli szektordn az aszfaltburkolatokon
tapasztalt nagyméreékd nyomvilytsodds, a megndvekedett teher-
forgalom, valamint a megengedett tengelyterhelés 11,5 tonndra tor-
nd felemelése és a 7,0 barra engedélyezett guminyomds mind ezt
tdmasztottdk ald. Igy az épitési tervek végiil is ennek megfeleléen
betonburkolattal késziiltek el.

Az Unitef dltal tervezett M6-os autdpdlya alagutas-vélgyhidas
szakaszdrol sok szo esett épitésekor a médidban.

- Az elkésziilt engedélyezési tervi nyomvonallal kapcsolatban
a tovabbi egyeztetések sordn tobb kisebb-nagyobb probléma is el8-
térbe keriilt. A nagyobbak kézé tartozott, hogy a nyomvonal olyan
régészeti értékeket érintett, amelyek kiildnleges védelmet élveztek,
feltdrasuk és leletmentésiik egy esetleges autdpalya-épitéssel nem volt
osszeegyeztethetd. Ennek megfeleléen a nyomvonalat médositani
kellett. A mésik nagyobb probléma a foldmunka tdmegszdmitdsdnal
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jelentkezett. A Geresdi-dombsdg keresztezésénél a tanulmdnytervi
hossz-szelvény 25-35 méter mély bevdgdsokat és 10-15 méter magas
toltéseket tartalmazott. A tervezdi szdmitdsok szerint a bevagdsokbdl
kozel 8 millié kébméter, azaz mintegy hirom Kheopsz-piramisnyi
foldfelesleg maradt volna meg. Igy keriilt elétérbe a Magyarorszd-
gon addig nem szokvinyos alagitlénc-megoldds. A szdmitdsok azt
igazoltdk, hogy az alagtit olcsobb, mint ha bevdgdsokat épitenénk,
amihez olyan rézstivédelmet kell biztositani, ami nagyon megdrégitja
a beruhdzdst. Nem beszélve arrdl, hogy amig az alagtr folscti terii-
leten megmarad a névényzet, az dllatvildg, az dtjirhatésdg és nincs
kisajdtitdsi koltség, addig a bevdgdshoz meg kell venni a teriiletet,
a kitermelt hatalmas mennyiségt foldet el kell szédllitani, gondos-
kodni kell az elhelyezésérdl, tovibbd biztositani kell az 4tjdrdsi lehe-
téséget az elvigott részek kozott; gyaloghidat, kozlekedési kapesola-
tot, vaddtjdrokat kell épiteni, ami tovabbi koltségeket jelent. Késébb
a kivitelez8ktdl beérkezd palyamiivek koziil is az volt a legolcsobb,
amelyik a négy alagit megépitését véllalta a bevdgdsok helyett. Szé-
momra ebbél egyértelmden kideriilt, hogy nem lehet tabuként ke-
zelni az alagutat, és amikor sziikség van r4, azt kell épiteni.

A tervezés mennyire vdltozott meg ahhoz képest, amikor még
pdlyakezdé volt?

- A tervezéssel kapcsolatos hangstlyok nagyon eltolédtak ahhoz
képest, amikor kezdtem a szakmdt. Akkor még az optimdlis vonal-
vezetés volt az alapvetd szempont az Gt illetve vastttervezésnél. Ugy
indult a munka, hogy megnéztiik, hol van miiszaki szempontbél
megfeleld nyomvonal. Iddvel azonban egyre nagyobb hangsulyt ka-
pott a kdrnyezet- és talajvédelem, illetve megjelentek egyéb szem-
pontok is, ennek kovetkeztében jelent8sen beszikiile a mozgdstér,
ma mdr Sriilhet a tervezd egyetlen konfliktusszegény folyosonak is,
ha egyéltaldn taldl olyat. A kérnyezet- és természetvédelmi szempon-
tok nagyon fontosak, mdsfeldl viszont a Natura 2000-es teriiletek
kordbbi kijeldlése kapkodva, helyenként nem kell6en dtgondoltan
toreént, és bizonyos esetekben szinte ellehetetleniti vagy legaldbbis
nagyon megneheziti akdr egy meglévd Gt négy sdvra bdvitését is, nem
beszélve egy 1j autépdlya épitésérdl.

Melyik projektre a legbiiszkébb a pdlydja sordn, amire szivesen
emlékszik vissza?

-Szédmos projektben vettem részt, koriilbeliil 1800 kilométer
autdpdlya épiilt az orszdgban ez idd alatt, és ezek felében valamilyen
szintig én is benne voltam. Az évek sordn — kiilénbozd tervfézisok-
ban — részt vettem a ma tizemel8 M3-as autépdlya minden egyes
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kilométerének tervezésében. A legbiiszkébb taldn az Unitef ’83 Zrt.-
nél irdnyitott elsé munkdmra vagyok, ez az M3-as autépdlya Fiizes-
abony—Polgdr kdzotti szakasza, amelyhez hozzdtartozik az M30-as
egy része is. Nemcsak azért vagyok biiszke erre a munkdra, mert én
lehettem a projektigazgatdja, hanem azért is, mert az M3-M30-as
elvéldsi csomdpont volt annak idején a diplomatervem, ami tdbb
mint két évtizeddel késébb szinte egy az egyben meg is valdsult.
Milyennek Idtja az épit6ipari szakma jovéjét?

- Az épitdiparnak, ezen belil a tervezésnek a kiszdmithatdsdg
tenne jét. Ugy gondolom, hogy biztositani kellene a rendelkezésre
4116 kapacitdsok egyenletesebb kihasznéldsit.

Elére elkésziteni terveket, amelyek egy darabig akdr az iréasztal
fiokjaban is maradhatnak?

- Meggy8z8désem, hogy az drgondolt kdzéprav fejlesztési ter-
vek alapjin kovetkezetesen végigvitt, jol el8készitett projekeekkel,
a meglévd tervezdi kapacitdsok egyenletesebb terhelésével jobb ered-
ményeket érhetnénk el, igy amikor a fejlesztési forrdsok rendelkezésre
4llnak, azonnal el lehetne kezdeni a kivitelezést. Ma sajnos sok eset-
ben azzal kell szembesiilniink, hogy a kézép- és hosszti tévi fejleszési
koncepcid, a Nemzeti Kozlekedésfejlesztési Stratégia kovetkezetes
végrehajtdsa csorbdt szenved. Egy projekt megvaldsitdsardl sz616 don-
tést kovetden, a kiilénbozd jogi, kdzbeszerzési, mindségbiztositdsi
eljdrdsok gyakran t6bb honapot vesznek igénybe, ami miatt az adott
projeke esetében a tervez8i munkdra fordithatd id§ csokken.

Ma vdllalatvezetéként egészen mds feladatai vannak. Hidnyzik-e
a terepen végzett munka, hogyan telik egy napja?

- Kijdrni a terepre izgalmasabb volt, persze ma mér nem biztos,
hogy birnd a ldbam. Az egész pdlydm sordn konok kovetkezetességgel
probaltam egyrészt tanulni, mésrészt a kés8bbickben tanitani. A M-
egyetemen el6addsokat és szakmai gyakorlatokat tartottam, konzu-
lens voltam, a Mérnoktovdbbképz8ben és mds szakmai férumokon
is tartottam eldaddsokat. A munka mellett mindig fontos volt, hogy
részt vegyek az oktatdsban és publikdljak, valamint az is, hogy felsz6-
laljak a lehetséges forumokon a mérndktdrsadalom erkolcsi és anyagi
megbecsiilése érdekében. Vezetdként pedig azzal tudom a legjobban
segiteni a kollégdim munkdjdt, hogy a tervezésben elltdtt tobb mint
négy évtized alatt felhalmozott tapasztalat felhasznéldsdval gyorsan
és hatékonyan megtaldljuk az adott probléma optimélis megolddsat
ebben a felgyorsult és folyamatosan véltozé jogszabélyi kornyezetben.
Elsérendi fontossdginak tartom, hogy a multbéli tapasztalatokat
figyelembe véve dtadjuk tuddsunkat a palyakezdé kollégdknak. .
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A németorszagi szakmal kiallitasok €8 vasarol 2 Is6 lépéseket a német piacokra valo kijutas

. L, . s int
snyeken tehetik meg az €= = == - itasi agazat, valamin
ugyanis ezeken a,rendezr:I:ISZn varjak a hulladékszallitas €s vjrahasznos! 9
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az ut- és mélyépites irant érdek he
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TiefoauLIVE €s Recyc\'\ngAKT\\/

A németorszagi Véfos,ba,n
2019. szeptember elso hetve
géjén 14 orszag 202 kidllito-

A TiefbauLIVE demonstracios vasar harom
napja alatt elsésorban épitégépeket, -jarm-
veket, szerelékeket, valamint csatorna-, Ut-,
alagut- és specidlis mélyépitkezést mutatnak
be informativ médon. A mintegy 75 000 m2-es
szabadtéri terlleten raadasul élében, valo-
saghl munkakomyezetben is lathatok lesznek
a gépek kotras, furas vagy éppen lapatolas
kdzben. A szakmai kiallitdson kulén foglalkoz-
nak majd az épitkezési kellékekkel és felsze-
relésekkel, emellett pedig specidlis kiallitok
mutatjak be a legujabb vizsgald-, mérési és
vezérlési technoldgiakat.

javal szamolnak a szervezok.
A legutobbi, 2017_63. szem—
1én kozel 8500 reglgztralt
|atogatd talé\kozottl mintegy
600, helyszinen 1éve szakm:a\
tanacsadoval. EQY felmf,rgs
szerint az akkori érdeklogjok
85 szazaléka jovore is részt
kivan venni az gsemenyen.
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